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[bookmark: _Toc42595931]OPIS OBMOČJA
Območje nadgradnje železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge se začne v osrednjem delu Slovenije (železniške postaje Ljubljana Šiška) ter preko Gorenjske poteka do zaključka v železniškem predoru Karavanke na meji z Republiko Avstrijo.

Nadgradnja obstoječe proge sega na teritorij dveh statističnih regij, Osrednjeslovenske in Gorenjske regije, in poteka preko sedmih občin: Mestna občina Ljubljana, Občina Medvode, Občina Škofja Loka, Mestna občina Kranj, Občina Radovljica, Občina Žirovnica in Občina Jesenice. V dopolnjeni pobudi za DPN in v Analizi smernic je območje koridorja za nadgradnjo proge zajemalo tudi Občino Naklo, vendar se je v naslednji fazi območje koridorja zožilo (optimizacija rešitev), tako da v fazi izdelave variant nadgradnja obstoječe proge ne posega več na območje Občine Naklo[footnoteRef:2] in tudi ni obravnavano v Študiji variant za DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana-Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge (v nadaljevanju Študija variant).  [2:  Ne glede na navedeno bo moral izbrani izvajalec v fazi izdelave strokovnih podlag za DPN preveriti možnost nadgradnje obstoječega postajnega  tira na postaji Kranj za potrebe mešanega (potniškega in tovornega) prometa do industrijske cone Naklo – glej še točko št. 2.4.1 Strokovne podlage za načrtovane ureditve, te projektne naloge! ] 


Glede na namensko rabo prostora leži območje načrtovane prostorske ureditve pretežno na območju kmetijskih in gozdnih zemljišč.

Predmet načrtovane prostorske ureditve je nadgradnja obstoječe železniške proge št. 20 Ljubljana–Jesenice–državna meja, v dolžini približno 70 kilometrov, do končne dvotirnosti, s predlogi prostorskih ukrepov za doseganje ustreznih - zadostnih kapacitet proge do predvidenega končnega planskega leta 2050 glede na prometne in tehnološke zahteve.

[bookmark: _Toc42595932]PREDMET NALOGE
Predmet naloge je izdelava strokovnih podlag, okoljskega poročila in dodatka za varovana območja, državnega prostorskega načrta in investicijske zasnove za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge.

Postopek umeščanja v prostor se na podlagi 270. člena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, št. 61/17) ZUreP-2 nadaljuje v skladu z Zakonom o umeščanju prostorskih ureditev državnega pomena v prostor (Uradni list RS, št. 80/10, 106/10 – popr., 57/12 in 61/17 – ZUreP-2)  ZUPUDPP (Študija variant je bila zaključena in oddana na MOP maja 2018), kar posledično vpliva tudi na vrsto dokumentacije, ki jo bo potrebno izdelati v okviru tega naročila.

Predmet naloge je izdelava:
1. analize stanja,
2. terminskega plana,
3. geodetskih podlag,
4. podrobnejših tehničnih rešitev,
5. okoljskega poročila in dodatka za varovana območja,
6. DPN (osnutek, predlog, usklajen predlog, sprejet-končni),
7. investicijske zasnove,
8. prečiščenih besedil tangiranih že sprejetih državnih prostorskih načrtov,
9. ostalih načrtov, elaboratov in študij (geološko-geotehnični elaborat, hidrološko hidravlična študija, strokovne podlage v zvezi s poplavami in erozijo, analiza tveganja za onesnaženje podzemne vode, tehnološka študija, ocena obremenitve s hrupom s predlogom protihrupnih ukrepov, elaborat posegov na kmetijska zemljišča, odlagališča viškov materiala, elaborat ureditve gradbišča s prikazom transportnih poti v času gradnje, s predvidenimi obremenitvami in z ukrepi, katastrski elaborat, terminski plan z načrtom faznosti in etapnosti gradnje z investicijskimi vrednostmi in ostale strokovne podlage, potrebne za pripravo okoljskega poročila, elaborat podnebnih sprememb).

[bookmark: _Toc42595933]IZHODIŠČA ZA IZDELAVO NALOGE
Postopek umeščanja v prostor se na podlagi prehodnih določb ZUreP-2 nadaljuje v skladu z ZUPUDPP (Študija variant je bila zaključena in oddana na MOP maja, 2018).

Pri izdelavi naloge je treba upoštevati vso veljavno zakonodajo in predpise s področja prostorskega načrtovanja, investicijske dokumentacije, gradnje objektov, prometne in železniške infrastrukture in varstva okolja ter izdelano dokumentacijo:
· DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana-Kranj – Jesenice – državna meja v koridorju obstoječe proge  - Dopolnjena pobuda (Projekt, d.d. Nova Gorica in Proarc, d.o.o. Nova Gorica, št. projekta 12617, januar 2016);
· Dopis - uradna dopolnitev pobude DPN s strani Pobudnika Ministrstva za infrastrukturo – pripravljavcu, to je MOP, DzPGS (št. 350-53/2015/13-00751275 z dne 21. 3. 2016);
· Odločba, da je v postopku priprave in sprejemanja DPN treba izvesti celovito presojo vplivov na okolje (št.: 35409-121/2016/17, z dne 16. 6. 2016);
· DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana-Kranj – Jesenice – državna meja v koridorju obstoječe proge  - Analiza smernic (Projekt, d.d. Nova Gorica in Proarc d.o.o. Nova Gorica; št. projekta 12617_N, junij 2016, november 2016, februar 2017, dopolnitev oktober 2017);
· Sklep Vlade o pripravi DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge (št.: 35000-2/2018/4 z dne 1. 3. 2018);
· Študija variant – Predinvesticijska zasnova , št. 12617_N, maj 2018, dopolnitev februar 2019 – po obravnavni na KIOP, Projekt, d.d. Nova Gorica in Proarc, d.o.o. Nova Gorica, maj 2018;
· Preveritev posega na posamezna območja kulturne dediščine, št. elaborata 12617_N_P za MK, maj 2019, dopolnitev junij 2019, kjer so prikazane okvirne rešitve območij kulturne dediščine na železniških postajah v Kranju, Podnartu in Lesce Bled, ter območje kulturne krajine v Bitnjah, elaborat ni usklajen z MK;
· DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana-Kranj – Jesenice – državna meja v koridorju obstoječe proge  - Okoljsko poročilo z Dodatkom za presojo vplivov na varovana območja (št.: 1311-14 OP, 12617_N, maj 2018);
· navodila, priporočila in drugi dokumenti pobudnika, investitorja in pripravljavca priprave DPN ter EU;
· Izvedbeni načrti za nadgradnjo glavne železniške proge št. 20 na odsekih Kranj – Lesce Bled in Lesce Bled – Jesenice ter progovno kabliranje na železniški progi št. 20 in sicer:
· Progovno kabliranje na žel. progi št. 20 – št. Proj. 53 37 524,
· Nadgradnja odseka Kranj – Podnart – št. Proj 3684/KP,
· Nadgradnja odseka Podnart – Lesce Bled – št. Proj. 8431,
· Nadgradnja odseka Lesce Bled – Žirovnica – št. Proj. 8432,
· Nadgradnja odseka Žirovnica – S. Javornik – št. Proj. 3684/ZJ,
· Nadgradnja odseka S. Javornik – Jesenice – št. Proj. 3684/JJ,
· za nadgradnjo postaje Podnart in Lesce Bled je že pripravljena tudi projektna naloga;
· ostala izdelana dokumentacija, relevantna za izdelavo naloge.

Kot vhodni podatek za strokovne podlage je potrebno upoštevati tudi izdelane izvedbene načrte, načrte v izdelavi oz. stanje izvedenih del na terenu, in sicer:
· v letu 2020 so predvidena vzdrževalna dela v javno korist na obstoječem tiru železniške proge in sicer na odseku Podnart–Lesce Bled. Izvedbeni načrti pa so izdelani za odsek od železniške postaje Kranj (za izvozno kretnico) do železniške postaje Jesenice (uvozna kretnica),
· v okviru izdelave projektne dokumentacije za varnostno – tehnično nadgradnjo predora Karavanke, ki zajema tudi izdelavo idejne zasnove in idejnega projekta za drugo cev predora Karavanke in drugega tira med Jesenicami in predorom Karavanke,
· idejno zasnovo (IZP) in izvedbeni načrt (IZN) za Nadgradnjo železniške postaje Jesenice (izdelava bo potekala predvidoma do konca leta 2021).

Seznam nacionalnih in evropskih predpisov s področja železnic je dostopen na spletni strani Agencije Republike Slovenije za železniški promet http://www.azp.si/pages/si/zakonodaja.php.

Pri izdelavi naloge se uporabljajo javno razpoložljivi podatki o:
· stanju v prostoru, podatki o pravnem stanju v prostoru na podlagi prostorskih aktov, vključno z namensko rabo prostora in
· podatki o pravnih režimih, ki se nanašajo na varstvena, zavarovana, degradirana, ogrožena in druga območja, na katerih je na podlagi predpisov vzpostavljen posebni pravni režim,
· podatki o morebitnih državnih prostorskih aktih v pripravi. 

[bookmark: _Toc42595934]KRONOLOGIJA
[image: ]V smernicah za razvoj vseevropskega železniškega omrežja, sprejetih v letu 2013 z Uredbo št. 2013/1315/EU, je obravnavana železniška proga št. 20 Ljubljana–Jesenice–državna meja, kjer obravnavana proga ni več del jedrnega omrežja, temveč je del celovitega omrežja.

Vlada republike Slovenije je dne 29. 7. 2015 sprejela sklep, št. 37000-3/2015/8, s katerim je sprejela Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji, ki kot osnovno vodilo glede ukrepov na infrastrukturi določa, da je v največji možni meri potrebno izkoristiti zmogljivosti obstoječe prometne infrastrukture z rešitvami, ki ne zahtevajo velikih finančnih vložkov. Zato je investitor redefiniral cilje naloge in dopolnil pobudo za DPN za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge  tako, da le-ta predvideva ukrepe in nadgradnjo obstoječe proge, izboljšanje storitev prevoza potnikov na obstoječi progi in večjo vlogo te proge v javnem potniškem prometu. Osnovni cilj nadgradnje obstoječe proge je povečanje prepustne in prevozne zmogljivosti proge, s postopno ureditvijo dvotirne proge do dokončne dvotirnosti.

Na podlagi Dopolnjene pobude za nadgradnjo obstoječe železniške proge Ljubljana-Kranj–Jesenice-državna meja (št. 350-53/2015/13-00751275 z dne 21. 3. 2016) so bile pridobljene smernice nosilcev urejanja prostora za območje preučevanja variant v koridorju obstoječe proge. Območje za pridobitev smernic je obsegalo koridor obstoječe železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v širini približno 100 m levo in desno od osi obstoječe proge.

Iz Sklepa o pripravi državnega prostorskega načrta za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge (št.: 35000-2/2018/4 z dne 1. 3. 2018), izhaja, da se za železniško progo št. 20 Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja pripravi državni prostorski načrt z drugim tirom v njeni neposredni bližini (v koridorju obstoječe proge). Poleg drugega tira bodo načrtovane tudi vse spremljajoče prostorske ureditve, potrebne za izvedbo načrtovane prostorske ureditve.

Iz zaključkov Študije variant–Predinvesticijske zasnove (št. proj.: 12617_N, Projekt d.d. Nova Gorica, Proarc d.o.o. Nova Gorica, maj 2018, dopolnitev februar 2019) izhajajo naslednje usmeritve za načrtovanje:
1. v naslednjih fazah DPN se preuči dvotirnost na celotnem odseku med Ljubljano in državno mejo, 
2. prouči se možna faznost oz. etapnost potrebnih ukrepov v posameznih časovnih obdobjih, 
3. pripravi se en DPN za celotni odsek.

[bookmark: _Toc42595935]OPIS OBSTOJEČEGA STANJA
Železniška proga št. 20 Ljubljana–Jesenice–državna meja (progovni odsek Ljubljana–Jesenice) je bila zgrajena v letih od 1869 do 1870 kot del takratne železniške proge Ljubljana–Trbiž. Kljub zamisli o gradnji 2. tira, po drugi svetovni vojni, je proga vse do danes ostala enotirna. Od železniškega mejnega prehoda Jesenice dalje proti Republiki Avstriji je proga sicer dvotirna, vendar ne odgovarja zahtevam in standardom sodobnega železniškega prometa. V letih 1963 in 1964 je bila proga v celoti elektrificirana.

Obstoječa železniška proga Ljubljana–Jesenice–d.m. je glede na dovoljeno osno in dolžinsko obremenitev s tovornimi vagoni razvrščena v kategorijo D3, kar pomeni dovoljeno osno obremenitev 22,5 t/os in dolžinsko obremenitev 7,2 t/m1. Po sporazumu AGC-UN-ECE je proga Ljubljana–Jesenice–d. m. del mednarodne železniške proga E65.

Stanje javne železniške infrastrukture na predmetni železniški progi se zaradi (dosedanjih) nezadostnih sredstev za njen razvoj, vzdrževanje in posodobitev iz leta v leto slabša. Kot dodatni razlog lahko štejemo tudi dejstvo, da je proga enotirna in je zato izredno težko dobiti večdnevno zaporo proge za opravljanje vzdrževalnih del. Slabo stanje je razvidno iz številnih poškodb in napak, ki nastajajo na tirih, vozni mreži, signalno-varnostnih (SVTK) napravah, kretnicah in nadalje iz posledično uvedenih počasnih voženj.

Problematiko odvijanja železniškega prometa na obstoječi progi Ljubljana–Jesenice–d.m. lahko na kratko strnemo v naslednje ugotovitve:
· zmogljivost enotirne elektrificirane proge je omejena,
· vzdolžni nagib proge je (mestoma) prevelik oz. presega priporočenega,
· signalnovarnostne naprave so zastarele (problem vzdrževanja, izpadi delovanja, …),
· sočasni uvozi vlakov na postajna mesta niso omogočeni,
· ni izvennivojskih dostopov na peronsko infrastrukturo, razen na postaji Jesenice in postajališču Ljubljana Stegne, kar posredno vpliva na zmogljivost proge,
· koristne dolžine postajnih tirov so omejene (razen postaj Ljubljana Šiška,  Ljubljana Vižmarje in Jesenice),
· omejena je možnost rabe električne energije (avtomatski progovni blok - APB ni optimalno izkoriščen),
· zaradi enotirne proge NI možno zagotoviti taktnega voznega reda na relaciji Ljubljana–Kranj,
· relativno nizke progovne hitrosti (največja hitrost je le 110 km/h), ki so zaradi stanja proge na nekaterih odsekih še nižje.

Posledice omejene zmogljivosti se odražajo kot sledi:
· na zamudah vlakov, ki jih je izjemno težko odpraviti (problematika veriženja zamud),
· na stabilnosti voznega reda,
· vozni časi vlakov so daljši.

Nezadostno vzdrževanje in počasno posodabljanje infrastrukture se ob povečani obremenitvi prog zaradi povečevanja obsega prevozov kaže v večjem številu izdanih odločb Prometnega inšpektorata Republike Slovenije za omejitev hitrosti in osnih obremenitev, kar dodatno vpliva na kakovost prevoznih storitev. Zaradi takega stanja se že sicer težko konkurenčne prevozne storitve še bolj oddaljujejo od zahtev in potreb sodobnih uporabnikov.

[bookmark: _GoBack]Kot je že navedeno v točki 1.3 (Izhodišča za izdelavo naloge) je na odseku proge Kranj–Jesenice v letu 2020 načrtovana nadgradnja obstoječega železniškega tira (načeloma brez posegov na območja železniških postaj, razen za postaji Žirovnica in Slovenski Javornik, za kateri so že izdelani IZN za  predvideno posodobitev postaj); na tem odseku je predvidena tudi rekonstrukcija (obnova) nekaterih podpornih in opornih konstrukcij.

Stanje obstoječih predorov (Globoko, Žirovnica, Radovljica) na obstoječi progi je možno oceniti kot zadovoljivo. Tekom načrtovanja nadgradnje obstoječega tira in gradnje 2. tira je potrebno definirati primerne rešitve širitve obstoječih predorskih cevi ali gradnje druge predorske cevi ob upoštevanju zahtev glede širitve svetlega profila za predore Globoko, Žirovnica in Radovljica. Potrebno je preučiti ali se bo varnostna prenova obstoječih predorov lahko izvajala pod prometom oz. v DPN predvideti vse potrebne ukrepe za izvedljivo varnostno prenovo.

Za predor Karavanke je v izdelavi projektna dokumentacija za varnostno – tehnično nadgradnjo predora in odseka železniške proge med predorom Karavanke in železniško postajo Jesenice. Varnostna tehnična nadgradnja zajema ukinitev dvotirnosti proge skozi predor in do postaje Jesenice in zagotovitev ubežnega hodnika skozi predor. Na nivoju idejnega projekta bo (v treh variantah) preverjen tudi možni potek druge predorske cevi železniškega predora; izbrani ponudnik bo najprimernejšo projektno rešitev privzel kot vhodni podatek za izdelavo DPN.

Ostali podatki o obstoječem stanju železniške proge so podani v Prilogi 6.

[image: ]

Slika 1: Obstoječa glavna železniška proga Ljubljana–Jesenice–državna meja

[bookmark: _Toc42595936]OPIS NAČRTOVANE PROSTORSKE UREDITVE
Območje načrtovanih ureditev predstavlja okvirno koridor obstoječe železniške proge. Izbrani izdelovalec bo v prvi fazi izdelave strokovnih podlag za DPN, na podlagi prometno tehnoloških zahtev, trasirnih (geometrijskih) elementov proge, ki bo zadoščala TSI-jem (hitrost, predori), topografskih značilnosti in omejitev v prostoru podal predlog rešitve dvotirne železniške proge, ki ga bo uskladil z naročnikom in njegovim inženirjem. Usklajen predlog rešitve bo podlaga za izdelavo strokovnih podlag za DPN. 

Ukrepi, ki jih je treba izvesti glede na tehnološko študijo, ter so določeni na podlagi termina zasičenja obstoječe proge, so:
· varnostno – tehnična nadgradnja železniškega predora Karavanke,
· nadgradnja železniške postaje Jesenice,
· nadgradnja odprte proge Kranj–Jesenice, 
· postopna zagotovitev dvotirnosti na pododsekih Ljubljana Šiška–Kranj (z nadgradnjo postaj), Kranj–Podnart, Podnart–Lesce Bled–Jesenice in Jesenice–državna meja. 
· Prioritete izvajanja ukrepov za zagotovitev postopne dvotirnosti na posameznih pododsekih se načrtujejo na podlagi prometno tehnoloških potreb in izkazane prometno ekonomske upravičenosti posameznih (pod)odsekov proge. 

Tekom izdelave strokovnih podlag je potrebno, na podlagi prometno tehnološke študije in razvojnih potreb, predlagane ukrepe ponovno preveriti, jih po potrebi redefinirati ter nedvoumno določiti in predlagati vse ukrepe, ki bodo sestavni del DPN, pri čemer je končni cilj izvedba nadgradnje obstoječega tira in gradnja drugega tira železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja.


[bookmark: _Toc42595937]OBSEG IN VSEBINA NALOGE
[bookmark: _Toc532368798]
[bookmark: _Toc42595938]ANALIZA PREDHODNO IZDELANE DOKUMENTACIJE – DOPOLNITEV SMERNIC
Vsi izdelovalci te naloge (v nadaljevanju: izdelovalec) proučijo obstoječo dokumentacijo, prostorske akte in prejete podatke ter izdelajo Poročilo o pregledu dokumentacije s problemsko karto. Hkrati definirajo podatke, ki jih je treba še pridobiti oziroma izdelati, ter opravijo predhodno analizo razpoložljivosti in dostopnosti podatkov. Ugotoviti je treba, kateri podatki so na razpolago takoj, katere podatke bi bilo še treba pridobiti in kako pridobiti potrebne dodatne podatke. Izdelovalec pridobi vse razpoložljive in dostopne podatke (po možnosti v digitalni obliki) na svoje stroške, vključno s podatki o podnebnih spremembah, ki jih pridobi od ARSO.

Izdelovalec vse podatke, ki jih pridobi na začetku ali tekom naloge, arhivira z navedbo vira in časovnega termina, ter ob predaji naloge preda naročniku.

Izdelovalec pripravi poročilo z navedbo  manjkajočih podatkov.

V kolikor bo potrebna dopolnitev predhodno izdanih smernic, je naloga izdelovalca, da pripravi gradivo za dopolnitev smernic in po prejemu le-teh, dopolni že izdelano Analizo smernic.

[bookmark: _Toc532368800][bookmark: _Toc42595939]PODROBNI TERMINSKI PLAN
Izdelovalec pripravi podrobni terminski plan izdelave naloge. Pri tem upošteva roke, ki so podani s predmetno projektno nalogo, razpoložljive podatke in druge okoliščine. Terminski plan je potrebno uskladiti z naročnikom in pripravljavcem, ki ga tudi potrdita.

[bookmark: _Toc3280589][bookmark: _Toc42595940]GEODETSKE PODLAGE / GEODETSKI NAČRT
[bookmark: _Toc42595941]Opis del
Za potrebe izdelave strokovnih podlag za DPN je potrebno izdelati geodetske podlage in geodetski načrt, ki mora biti izdelan v skladu s Pravilnikom o geodetskem načrtu (Uradni list RS, št. 40/2004) in drugimi veljavnimi predpisi in pravili stroke. Geodetski načrt mora skladno z določili Zakona o geodetski dejavnosti (Uradni list RS, št. 77/2010) in Zakona o arhitekturni in inženirski dejavnosti (Uradni list RS, št. 61/2017) izdelati geodetsko podjetje, potrditi pa ga mora pooblaščeni inženir geodezije. V primeru, da se v obdobju izvedbe del spremenijo zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora izvajalec pri svojem delu ustrezno upoštevati.

[bookmark: _Toc42595942]Geodetske podlage
Obseg izdelave geodetskih podlag (Lidar + prečni profili vodotokov) je definiran oz. določen na podlagi predhodno izdelanih nalog in sicer: 
· že navedene študije variant, izdelane v maju, 2018,
· Analize obstoječih podatkov za potrebe izdelave hidrotehničnih strokovnih podlag za DPN za železniško progo št. 20 Ljubljana – Jesenice – d.m., št. elaborata K91/18, izdelal IZVOR d.o.o., januar 2020,

Oblika izdelka
Lasersko skeniranje je potrebno izvesti z gostoto 20 točk na m2. Naročniku je potrebno oddati digitalno obliko zapisa laserskih podatkov in sicer:
· surove laserske podatke v LAS formatu (klasificirane točke terena - tal, ostala klasifikacija je lahko izvedena z avtomatskimi algoritmi – vegetacija, objekti), 
· oblak točk terena v ASCII formatu, 
· digitalni model površja v ASCII formatu, 
· digitalni model terena v ASCII formatu.

Vsi podatki morajo biti georeferencirani v državnem koordinatnem sistemu. Vsebina DOF se naročniku preda v TIF formatu s TWF datotekami v državnem koordinatnem sistemu.

[bookmark: _Toc42595943]Geodetski načrt
Grafični prikaz geodetskega načrta 
Geodetski načrt na območju predvidene ureditve mora biti izdelan v državnem koordinatnem sistemu. Mreža geodetskih točk, ki predstavlja izhodišče za izvedbo detajlne izmere, mora biti stabilizirana. Horizontalne koordinate geodetskih točk v mreži morajo biti določene z natančnostjo višjo ali enako +/-2cm, vertikalne koordinate geodetskih točk v mreži morajo biti določene z geometričnim nivelmanom z natančnostjo višjo ali enako +/-0,5cm. Natančnost izmere detajlnih točk mora biti višja ali enaka dvakratniku predpisane natančnosti za mrežo geodetskih točk. Natančnost je definirana kot daljša polos standardne elipse zaupanja v koordinate točke.

V skladu z 2. odstavkom 8. člena Pravilnika o geodetskem načrtu mora biti geodetski načrt za pripravo lokacijske dokumentacije izdelan za območje najmanj 25 metrov levo in desno od skrajnih robov predvidene ureditve. 

V okviru izdelave geodetskega načrta mora izvajalec izvesti naslednja dela: 
· pridobitev zadnjih vpisanih digitalnih podatkov zemljiškega katastra,
· pridobitev zadnjih vpisanih digitalnih podatkov iz katastra gospodarske javne infrastrukture,
· pridobitev podatkov gospodarske javne infrastrukture pri njihovih upravljavcih, če le-ta ni vpisana v kataster gospodarske javne infrastrukture,
· določitev in izravnava mreže geodetskih točk,
· detajlna izmera predvidenega območja ureditve,
· izdelava geodetskega načrta s pripadajočim certifikatom,
· predaja tiskane in digitalne oblike geodetskega načrta naročniku.

Geodetski načrt mora vsebovati časovno in položajno usklajene podatke o:
· reliefu,
· vodah,
· stavbah,
· gradbenih inženirskih objektih,
· komunalni infrastrukturi,
· podzemnih in nadzemnih komunalnih napravah/vodih,
· geodetskih točkah,
· rabi zemljišč,
· rastlinstvu,
· administrativnih mejah,
· zemljiških parcelah in katastrskih občinah.

Na geodetskem načrtu se lahko prikažejo le tisti podatki, ki po kakovosti ustrezajo namenu uporabe geodetskega načrta. Geodetski načrt mora biti izdelan v 3D obliki, z namenom da omogoča klasično 2D projektiranje in 3D modeliranje. 

Certifikat geodetskega načrta
Certifikat geodetskega načrta mora poleg v pravilniku predpisanih vsebin vsebovati še naslednje obrazložitve:
· območje geodetskega načrta,
· seznam geodetskih točk s topografijami;
· navedba višinskega izhodišča;
· opis natančnosti podatkov zemljiškega katastra z oceno lokacijske natančnosti;
· podatki o komunalnih vodih.

Vsebina in oblika izdelka
Izvajalec naročniku preda geodetski načrt z grafičnim prikazom in certifikatom, ki je izdelan skladno z veljavnim Pravilnikom o geodetskem načrtu.
Geodetski načrt je potrebno izdelati v treh izvodih. Poleg vsakega izvoda geodetskega načrta mora izvajalec priložiti tudi CD ali USB ključ, na katerega zapiše naslednje:
· geodetski načrt v pdf formatu,
· grafični prikaz geodetskega načrta v dwg oz. dxf formatu,
· certifikat geodetskega načrta.

[bookmark: _Toc42595944]TEHNIČNE REŠITVE
Priprava tehničnih rešitev mora biti rezultat interdisciplinarnega dela, ob upoštevanju določil veljavne tehnične, prostorske in okoljske zakonodaje. Pri oblikovanju načrtovanih rešitev morajo sodelovati vsi za umestitev v prostor ključni strokovnjaki, ki s svojimi usmeritvami pripomorejo k bolj funkcionalnim in sprejemljivejšim rešitvam.

Strokovne podlage za DPN morajo biti izdelane v merilu M 1 : 1000 oz. v merilu na podlagi katerega bodo iz projektne dokumentacije razvidne vse predvidene ureditve in tehnične rešitve, ki so sestavni del strokovnih podlag, ter nedvoumno opredeljene vse bistvene sestavine strokovnih podlag za DPN in DPN in sicer tako, da bo DPN zajemal vse potrebne ukrepe in vsa zemljišča potrebna za izvedbo načrtovanih ukrepov. V sklopu projekta morajo biti vse rešitve izdelane/obdelane situativno in višinsko (vzdolžni in prečni profili); prečni profili morajo biti obdelani na razdalji 50m oz. na tistih mestih trase/objektov, ki so ključni za nedvoumen prikaz projektnih rešitev.    

Na podlagi upoštevanja podatkov za prihodnost je treba utemeljiti tudi odpornost projekta na prihodnje podnebne spremembe.

[bookmark: _Toc42595945]Strokovne podlage za načrtovane ureditve
Strokovne podlage morajo določati lokacijske, funkcionalne, tehnične in oblikovne značilnosti predvidenih ureditev tako, da ob upoštevanju naročila investitorja zagotovijo vse podatke, ki so potrebni za pripravo DPN in investicijske zasnove.

Gradbeno inženirski objekti
Strokovne podlage za gradbeno inženirske objekte morajo vsebovati vse načrte, ki so glede na namen objekta primerni oz. potrebni in tiste načrte, ki jih določajo posebni predpisi. Risbe v načrtih morajo vsebovati najmanj ureditveno situacijo, vzdolžne profile, značilne prečne profile in prečne profile in ostale prikaze, v kolikor bo to potrebno za nedvoumen prikaz objekta.

V sklopu gradbeno inženirskih objektov oz. pri izdelavi strokovnih podlag za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju je potrebno upoštevati izhodišča in projektne osnove kot sledi iz spodnjega tabelaričnega prikaza.  

Tabelarični prikaz železniških prog Republike Slovenije glede zahtevanih parametrov TSI za TEN-T celovito omrežje - za projektiranje novih in nadgradnje prog

	Celovito omrežje  

	Št.
proge
	Nacio-nalno poimenovanje proge
	Nacionalni program migracije – prometna koda[footnoteRef:3]  [3:  v primeru novogradnje je prometna koda F1; za prometno kodo P5 je potrebno projektirati svetli profil GB in osno obremenitev 22,5 t, kot je zahteva za F2] 

	Vrste pro-meta
	Svetli profil*
	Osna obreme-nitev (t)
	Progo-vna hitrost  (km/h)*
	Dolži-na vlaka  (m)*
	Upora-bna dolžina perona  (m)*

	20[footnoteRef:4] [4:  po TEN-T ni opredeljena kot jedrna proga, vendar so prizadevanja za vključitev v TEN-T jedrno omrežje] 

	Ljubljana-Jesenice-d. m.
	P4, F2 (F1)
	Mešani promet (M)
	GB (GC)
	22,5
	100-160
	740
	150



* - opombe: 
· svetli profil; na posamezni postaji ne pomeni, da je potrebno na vseh tirih zagotoviti svetli profil GC
· progovna hitrost; vrednost 80-100 km/h je definirana na osnovi min. vrednosti za F2 in P5 oz. vrednost 100-160 na osnovi min. vrednosti za F1/F2 in optimalne vrednosti za hitrosti potniških vlakov na posameznih odsekih, če ni geografskih, okoljskih ali urbanističnih omejitev ter ekonomsko utemeljeno.
· dolžina vlakov; vrednost 740 m je definirana na osnovi min. vrednosti po TEN-T za dolžino vlakov 740 m; vrednost 600 m je definirana na osnovi min. vrednosti za F2, vendar to ne pomeni, da mora imeti vsaka postaja tire navedene koristne dolžine, ampak da je potrebno le zagotoviti obratovanje vlakov navedenih dolžin,…torej na podlagi potreb (napoved in struktura tovora).
· uporabna dolžina perona; vrednost 120/150 m je definirana na osnovi dolžin garnitur gledano na dolžino znotraj vrat za vstop potnikov.

Odprta proga / medpostajni odseki
· Dvotirna železniška proga se načrtuje za mešani (potniški in tovorni) promet.
· Začetek trase drugega tira je na železniški postaji Ljubljana Šiška; končna točka drugega tira je bo v načrtovanem predoru, na državni meji med Republiko Slovenijo in Republiko Avstrijo.
· V fazi načrtovanja je potrebno preveriti vse tehnične parametre proge in s tem možnosti povečanja progovne hitrosti na obstoječem tiru oz. na načrtovani dvotirni progi v skladu z veljavnimi predpisi.
· Minimalna projektna hitrost na obeh tirih, t.j. novo projektiranem tiru in nadgrajenem obstoječem tiru, je načeloma 100 km/h. V primeru nižje projektne hitrosti od 100 km/h je potrebno tak način načrtovanja utemeljiti na podlagi gradbeno tehnične preveritve, upoštevaje položaj obstoječega in načrtovanega tira, terenske danosti oz. morfologije terena, možnost fazne oz. etapne gradnje in vseh z železniško progo povezanih ureditev. K predlaganim rešitvam je podati tudi komentar s prostorskega in okoljskega vidika ter z vidika investicijskih stroškov. Drugi tir železniške proge se na vseh medpostajnih odsekih, v največji možni meri, načrtuje kot vzporedni tir k obstoječemu tiru železniške proge.
· Minimalna medtirna razdalja tirov na odprti progi (izven postajnih območij) je 4.20 m.
· Vsi horizontalni in vertikalni elementi železniške proge (minimalna dolžina preme in krožnega loka, nadvišanja tirnic, dolžine prehodnic, nakloni nivelete tirov, nakloni prehodnih ramp, itd..), morajo biti projektirane v skladu s Pravilnikom[footnoteRef:5] o zgornjem ustroju železniških prog (Ur. l. RS, 92/10, 38/16 in 30/18 – ZVZelP-1).  [5:  Opomba: Razveljavitev Pravilnika o zgornjem ustroju z dnem 16.6.2018 in podaljšanje uporabe do uveljavitve predpisa iz 113. člena ZVZelP-1 (glej 109. člen ZVZelP-1)] 

· Kategorija proge D4 (največja dovoljena osna obremenitev 225 kN/os in dolžinska obremenitev proge 80 kN/m).
· Pri načrtovanju se upošteva svetli profil GC.
· Zgornji ustroj:
· tirna greda – minimalna debelina 30 cm pod spodnjim robom praga, 
· pragi betonski – dolžine 260 cm, razmik med pragi 60 cm, 
· tirnice – na glavnih tirih standardne tirnice sistema 60 E, na ostalih tirih standardne tirnice sistema 49 E; pri načrtovanju predvideti prehodne tirnice iz sistema 60 E na sistem 49 E in obratno,
· tirni pribor – elastična pritrditev.
· Spodnji ustroj:
· Na obstoječi železniški progi se nahaja večje število obstoječih objektov (mostovi, prepusti, cestni nadvozi in podvozi). Stacionaže in vrste objektov so razvidne iz tabel v Prilogi 6 k tej projektni nalogi. 
· Spodnji ustroj (planum, tampon, sistem odvodnjavanja železniške proge (jarki, drenaže, itd.), podporne in oporne konstrukcije je potrebno projektirati v skladu z rezultati geološko – geotehničnega poročila, ki ga zagotovi izvajalec v skladu s programom geološko – geotehničnih del.
· Projektne rešitve načrtovanih ureditev in novih ter rekonstruiranih objektov morajo biti v skladu s Pravilnikom[footnoteRef:6] o spodnjem ustroju železniških prog (Ur. l. RS, 93/13 in 30/18 – ZVZelP-1). [6:  Opomba: Razveljavitev Pravilnika o spodnjem ustroju železniških prog z dnem 16.6.2018 in podaljšanje uporabe do uveljavitve predpisa iz 113. člena ZVZelP-1 (glej 109. člen ZVZelP-1)] 


Postajališča in postaje 
· Obstoječe prometno – tehnološke sheme prometnih mest so dosegljive na spletni strani SŽ – Program omrežja za leto 2020.
· Na železniških postajah Ljubljana Vižmarje, Kranj, Podnart, Lesce Bled, (Žirovnica – v kolikor je možno glede na omejitve v prostoru!) in Jesenice je potrebno, na nekaterih postajnih tirih, zagotoviti minimalne koristne dolžine glavnih tirov, ki služijo potrebam tovornega prometa (ustavljanje in čakanje, križanje vlakov itd..) za vlake v dolžini 740 m. Podaljšanje tirov je načrtovati smiselno oz. po možnosti v smeri postaje, ki leži v premi. 
· Na območju železniške postaje Kranj se preveri tudi možnost nadgradnje obstoječega postajnega tira do industrijske cone Naklo, za potrebe mešanega (potniškega in tovornega) prometa.
· Dolžine načrtovanih peronov se določijo na podlagi prometne kode oz. parametrov zmogljivosti železniške proge za potniški promet. Dolžine peronov na posameznih prometnih mestih se določijo oz. preverijo tudi na podlagi prometno – tehnološke študije, pri čemer je potrebno preveriti možnost postopnega podaljšanja peronov na prometnih mestih (pasivna rezervacija prostora); v sklopu strokovnih podlag za DPN se preverijo maksimalne potrebne dolžine peronov na posameznem prometnem mestu koncem planskega obdobja. Dostop do vseh peronov je zagotoviti izvennivojsko in sicer po potrebi pod vsemi postajnimi tiri in z obeh strani postaje, kjer je glede na potencial potnikov to potrebno oz. izvedljivo glede na prostorske možnosti. 
· Upoštevati je potrebno tudi navodila TSI PRM glede dostopnosti železniškega sistema za invalide in funkcionalno ovirane osebe.
· Vse rešitve peronov na postajališčih naj bodo načrtovane v povezavi s potekom drugega tira; peroni so lahko otočni ali bočni, dostop do njih je zagotoviti izvennivojsko.
· Na peronih je potrebno predvideti ustrezno zaščito potnikov pred vremenskimi vplivi (zavetišče). Urediti je potrebno ustrezen dostop do postaj in postajališč ter zagotoviti zadostno število parkirnih mest. 
· Lokacija postaj in postajališč naj bo prilagojena lokalnim razmeram (potrebam). 
· Zahteve po posameznih postajah (projektirano stanje) so razvidne iz prometno tehnoloških shem, ki so sestavni del Študije variant.
· Izbrani izdelovalec je dolžan preveriti predloge prometno – tehnoloških rešitev vseh prometnih mest in jih pred dokončno obdelavo uskladiti z naročnikom ali njegovim inženirjem.
· Minimalna medtirna razdalja glavnih tirov na postajnih mestih je 4.75 m oz. ustrezno več na območju peroniziranih tirov (po projektu); med tiri na prometnih mestih, kjer se med njimi nahajajo stebri vozne mreže znaša minimalna razdalja 5.00 m + širina stebra vozne mreže, med tiri na prometnih mestih po vsaki skupini z največ šestimi tiri je razdalja med tiri minimalno 6.00 m.
· Minimalna hitrost na glavnih postajnih tirih, v odklonskih smereh kretnic, mora biti minimalno V= 65 km/h.
· Kretnice - na glavnih prevoznih in glavnih tirih standardne sistema 60 E, na ostalih tirih standardne sistema 49 E; v primeru uporabe krivinskih kretnic je potrebno dokazati njihovo izvedljivost.
· Spodnji ustroj (planum, tampon, sistem odvodnjavanja postaje (jarki, drenaže, itd.) je projektirati v skladu z rezultati geološko – geotehničnega poročila, ki ga zagotovi izvajalec v skladu s programom geološko – geotehničnih del.
· Pri načrtovanju železniške postaje Kranj je potrebno upoštevati tudi Odlok o razglasitvi Železniške postaje Kranj za kulturni spomenik lokalnega pomena, Ur. list RS, št. 61/07 (Objekt EŠD 26567 je skladno z Odlokom zaščiten kot spomenik lokalnega pomena). Pri načrtovanju je potrebno posebno pozornost nameniti umeščanju in rešitvi lokacij(e) podhoda do perona (zapisnik sestanka št. 402-46/17-PTPP/SV-44/1 z dne 24. 9. 2018). Izdelovalci ponovno preverijo in utemeljijo rešitev lokacije podhoda do perona, in sicer izven območja kulturne dediščine - na južni strani postajnega objekta. Lokacija vstopa v podhod, znotraj postajnega objekta, se v fazi Študije variant ni preverila, zato jo je potrebno preveriti v fazi projektiranja oz. izdelave/priprave strokovnih podlag za DPN. Po potrebi se izdela dodatne preveritve na podlagi usklajevanja z ZVKDS.

Križanja železniške in cestne infrastrukture
· Pregled vseh obstoječih nivojskih in izvennivojskih križanj železniške proge s cestno infrastrukturo je razviden iz tabele št. 1 pri opisu obstoječega stanja v Prilogi 6.
· Načeloma je potrebno predvideti izvennivojska križanja obstoječe in načrtovane železniške trase s cestami in/ali nadomestnimi povezovalnimi cestami. Za izbrano rešitev izdelovalec upošteva obstoječe cestne povezave in sam pridobi podatke za cestne povezave v načrtovanju. Iz predlagane rešitve mora izhajati celovit predlog reševanja problematike na posameznem mestu križanja (izvennivojsko križanje železniške proge in ceste, deviacije, združevanja in ukinjanje cest ter poti, predlog rešitev objektov (zidovi, prepusti), morebitne rušitve objektov, itd..). 
· V primeru izredno zahtevnih gradbeno tehničnih in prostorskih rešitev, ki imajo za posledico visoke finančne stroške, je v dogovoru z naročnikom in njegovim inženirjem možno ohraniti tudi nekatera nivojska križanja in sicer ob upoštevanju določil Zakona o varnosti v železniškem prometu in Pravilnika o nivojskih prehodih (Ur. list RS, št. 55/19).

Premostitveni objekti
· za vse premostitvene objekte se v sklopu izdelave strokovnih podlag izdela idejne zasnove na podlagi katerih bo projektant lahko podal vse gabarite konstrukcije in projektantsko oceno investicije objekta; 
· za vse objekte, ki premoščajo vodotoke, definirati odprtine objektov na podlagi hidravličnega izračuna, v sodelovanju z izdelovalcem HHŠ;
· pri načrtovanju mora upoštevati vse zahteve z vidika gradnje objekta (gradbeno tehnične, prostorske in okoljske), vključno s predlogom organizacije gradbišča in transportnih poti v času gradnje z namenom definirati območje, ki bo podlaga za nedvoumno določitev meje območja državnega prostorskega načrta (DPN);
· projektant ugotovi stanje vseh obstoječih objektov in na podlagi predvidenih prometnih obremenitev določi potrebne gradbeno – tehnične ukrepe;
· zaradi dograditve drugega tira projektant predvidi najracionalnejšo fazno gradnjo oz. dograditev obstoječih objektov glede na predvideno časovnico izvajanja posameznih faz / etap gradnje.

Predori
· za vse krajše obstoječe predore, t.j. Globoko (dolžine L=235,6 m), Radovljica (dolžine L=25 m) in Žirovnica (dolžine L=80,9 m), se v sklopu izdelave strokovnih podlag izdelajo rešitve na nivoju idejnih zasnov. V sklopu projektnih rešitev se za vsak predor preverijo možne oz. izvedljive rešitve predvkopov in portalnih konstrukcij; prav tako se preverijo lokacije pogonske centrale in/ali vodohrana (če so potrebni); 
· za vsak predor se preverijo vse rešitve, ki so bistvene za določitev potrebnega območja za izvedbo posameznega predora oz., ki bodo sestavni del območja državnega prostorskega načrta (DPN); 
· prav tako se v sklopu analize za vsak predor preverijo tudi različni scenariji gradnje t.j. možnost širitve obstoječe predorske cevi, gradnja nove predorske cevi za eno ali dvotirno progo ipd.;
· pri rešitvah je potrebno upoštevati gradbiščne in transportne poti ter podati informacijo o uporabnosti izkopanega materiala za nadaljnjo vgradnjo; 
· potrebno je podati oceno investicije za vsak predor; 
· za predor Karavanke privzeti rešitve, ki so v izdelavi v okviru projekta varnostno – tehnične nadgradnje železniškega predora Karavanke.
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SV in TK naprave
Zaradi starosti oz. dotrajanosti in zastarele tehnologije signalnovarnostnih sistemov je potrebno izvesti modernizacijo navedenih naprav na celotni progi Ljubljana–Jesenice. Obstoječe naprave ne omogočajo dograjevanja. Obstoječe relejne postavljalnice in daljinsko vodenje prometa je potrebno na celotnem odseku nadomestiti s sodobnejšim signalnovarnostnim sistemom, ki bo omogočal daljinsko vodenje prometa iz centra vodenja prometa. 

Modernizacija signalnovarnostnih naprav mora obsegati tudi nadgradnjo postajnih SV naprav, progovnih sistemov (APB, MO) ter v fazi načrtovanja preostalih nivojskih prehodov.

Pri načrtovanju je upoštevati tudi naslednje: 
· SV in TK naprave – prestavitve zunanjih elementov SV naprav je v projektih potrebno obdelati fazno glede na prometno-tehnološke pogoje v času izvajanja del;
· obseg del posamezne faznosti mora biti obdelan za dopolnitev ERSV naprave na določeni postaji. V faznost morajo biti vključene tudi vse dopolnitve zavarovanja zaradi preureditve SV in TK naprav na posamezni postaji za izgradnjo dvotirnosti;
· posebej je potrebno obdelati vse prestavitve oziroma menjave iztrošenih zunanjih elementov SV in TK naprav;
· projektant obdela primerjalno (finančno, prostorsko in tehnično) opremo z relejnimi SV napravami in elektronskimi SV napravami;
· pri izgradnji novega 2. tira je potrebno upoštevati tudi preureditev SV naprav na postajah zaradi izključitve odvisnosti zavarovanja na nivojskih prehodih;
· postajni tehnični prostori morajo omogočiti nadgradnjo za zavarovanje postaj kot daljinsko vodenih postaj iz centralnega mesta (Ljubljana) in za namestitev vse za to potrebne SV in TK opreme;
· na obeh straneh proge predvideti zadosten oz. potreben prostor za kabelske trase in na postajnih območjih za kabelske kanalizacije;
· predvideti je potrebno daljinsko vodenje prometa vlakov (določiti oz. predlagati kje, na katerih vmesnih postajah) in tehnični nadzor nad postajališči (pomožni nadzor nad napravami,...). Pri daljinskem vodenju je potrebno zagotoviti redundantnost komunikacij;
· v predorih in na mostovih je potrebno vgraditi kabelske kanalizacije oz. kabelska korita na obeh straneh proge;
· pri prestavitvah in zaščiti obstoječih TK naprav je potrebno zagotoviti njihovo delovanje in tako zagotoviti čim bolj nemoteno odvijanje prometa;
· na celotni obstoječi trasi je delujoč sistem GSM-R. Projektant mora izdelati elaborat, s katerim se ugotovi potrebnost nadgradnje obstoječega sistema, za zagotovitev zahtevanih parametrov sistema GSM-R na celotni obstoječi in novi trasi proge;
· v okviru elaborata je potrebno, glede na predviden potek novega tira in možnosti, da bi bil ta lahko umeščen na mesto obstoječih BP ali RBP, preveriti potrebnost prestavitev obstoječih BP in RBP (repetitorskih postaj) in vse s tem povezane aktivnosti:
· na vseh postajah in postajališčih je potrebno predvideti sistem za informiranje potnikov (vizualno in zvočno), ki se krmilijo na podlagi informacij iz SV sistemov;
· na vseh postajah in postajališčih se mora predvideti sistem za video nadzor peronov, podhodov in postajnih objektov;
· predvideti je potrebno sistem SCADA za potrebe daljinskega upravljanja in nadzora naprav (agregati, gretje kretnic, razsvetljava, kontrola pristopov…);
· predvideti je potrebno sisteme za nadzor stanja vozil/vagonov (detektorji vročih osi, detektorji ploščatih koles,…);
· predvideti je potrebno lokacije za namestitev kartomatov na peronih/postajnih objektih;
· predvideti je potrebno vse sisteme za prenos podatkov za naprave SV, TK in EE. Predvideni sistemi morajo biti kompatibilni z obstoječimi sistemi na JŽI, ki so za ta namen že zgrajeni;
· preučiti je potrebno in pripraviti predlog z utemeljitvami glede potrebnosti/nepotrebnosti telefonskih omaric na odprti progi;
· izdelati je potrebno primerjalno analizo smiselnosti vgradnje sistema ETCS nivoja 1 ali nivoja 2. 
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Z vidika energetske oskrbe so razmere na enotirni progi Ljubljana–Jesenice, za obstoječ nivo prometa in obremenitev električne vleke, zadovoljive. Šibka točka na celotni progi je odsek med Kranjem in Žirovnico, kjer je razdalja med ENP Kranj in Žirovnica 27 km. Niveleta je na nekaterih delih omenjenega odseka železniške proge v večjem vzponu (do 16,5 ‰), zato bi bilo potrebno preučiti potrebe po gradnji dodatne ENP.

Glede na izsledke tehnološke študije navedene v točki 2.5.4 tega dokumenta, se mora izdelati energetski izračun za SNEV.

Pri preveritvi je upoštevati tudi novozgrajene kablovode med RTP Moste in ENP Žirovnica, ki omogočajo morebitno povečanje zakupljene odjemne moči za ENP Žirovnica.
· načrtovana dvotirna proga se elektrificira z enosmernim sistemom 3kV napetosti, izdelati pa je potrebno tudi variantno rešitev z elektrifikacijo 25 kV AC (potrebe po ENP, točke priklopa na energetsko omrežje,..);
· vozno mrežo je potrebno prilagoditi novi tirni situaciji. Nova vozna mreža (VM) mora ustrezati zahtevam interoperiabilnosti. 
· predvidi se zamenjava obstoječih drogov VM (temelje, sidra, nosilne konstrukcije....). Vse temelje je potrebno načrtovati na višino GRP;
· Za nove drogove naj se uporabijo cevni M drogovi;
· pri rešitvah na posameznih postajah se mora preveriti potrebnost preureditve glavnega energetskega vira (npr. nova transformatorska postaja);
· nova kovinska nosilna oprema mora biti zaščitena proti koroziji z vročim cinkanjem ali uporabo aluminijastih nosilcev. Vijačni material je lahko iz nerjavnega materiala (INOX). Izolatorji naj bodo iz kompozitnih materialov;
· vozni vodi morajo ustrezati predvidenim hitrostim vožnje in pričakovanim tokovnim obremenitvam. Vozne vode na odprti progi in glavnih tirov (glavnih prevoznih in glavnih tirov) ter pripadajočih kretniških zvez je potrebno izvesti v polnokompenzirani izvedbi preseka najmanj 440 mm2 in za hitrost do 160 km/h. Vozni vodi stranskih tirov in pripadajočih kretniških zvez se lahko izvedejo v polkompenzirani izvedbi. Pri obnovi obstoječega tira se predvidi tudi zamenjava vseh voznih vodov;
· povratni vod se izvede v skladu z zahtevami standarda SIST EN 50 122. Vsi drogovi voznega omrežja morajo biti posamično ozemljeni. Način ozemljitve določi projektant na podlagi meritev specifične upornosti tal.

Zunanja razsvetljava postaj in postajališč
· zunanjo razsvetljavo na postajah in postajališčih je potrebno prilagoditi novi tirni situaciji. V okviru gradbenih del je smiselno urediti ustrezno kabelsko kanalizacijo za zunanjo razsvetljavo na območju kretnic in ustrezno kanalizacijo na peronih. Dimenzioniranje razsvetljave se izvede skladno s Pravilnikom o opremljenosti železniških postaj in postajališč (Ur. list RS, št. 72/09, 72/10 in 30/18 – ZVZelP-1), ustreznimi tehničnimi specifikacijami za interoperabilnost (TSI PRM), ob tem pa je potrebno upoštevati tudi Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Ur. list RS, št. 81/07, 109/07, 62/10 in 46/13);
· obstoječe elektro priključne razdelilne omarice na postajah je potrebno zamenjati z novimi in preveri ustreznost priključne moči glede na povečanje moči porabnikov;
· zaradi morebitnih predelav oz. posodobitev predelav ENP za potrebe napajanja dvotirne proge je potrebno preveriti ustreznost priključne moči 20 kV kablovodov.

Aktivni protihrupni ukrepi 
· Predvideti je potrebno ustrezne protihrupne ukrepe (pasivne in aktivne). Za umestitev aktivnih protihrupnih ukrepov (ograj) je potrebno upoštevati lego železniških infrastrukturnih objektov (zemeljske trase, temelji, signali, …) in varstvene režime. Protihrupne ograje v območjih KD praviloma niso dovoljene. Predvidene protihrupne ukrepe na območjih KD je potrebno predhodno uskladiti z MK.

Gospodarska javna infrastruktura in vodnogospodarske ureditve
Na podlagi pridobljenih smernic, pogojev in podatkov upravljavcev v predhodnih fazah je treba izdelati strokovne podlage za novogradnje, zaščite oz. prestavitve vse gospodarske javne infrastrukture (elektro vodi, TK vodi, vodovod, kanalizacija, razsvetljava, meteorna kanalizacija, ipd.) na nivoju idejnih zasnov.

V situacijo (zbirnik) komunalnih vodov je treba vrisati stanje obstoječih in načrtovanih komunalnih vodov. Izdelati je treba popis predvidenih priključkov na infrastrukturo z navedbo predvidenih dimenzij oz. predvideno kapaciteto in grafični prikaz priključkov na infrastrukturo. Prikazati je treba tudi vse komunalne vode in naprave, ki niso predmet tega projekta, vendar potekajo v območju načrtovane ureditve. Rešitve je treba preveriti in uskladiti z upravljavci.

Načrt krajinske arhitekture
Izdelati je treba načrt krajinske arhitekture. V načrtu krajinske arhitekture je treba prikazati: oblikovanje reliefa na območjih, kjer to zahtevajo načrtovane ureditve (vkopi, nasipi, portali predorov, ipd.), ureditev zelenih površin po izgradnji, območja renaturacije, morebitne ureditve vodotokov ali vodnih jarkov, pripraviti predlog oblikovanja protihrupnih ograj, v kolikor bodo načrtovane, ipd. Načrt krajinske arhitekture mora biti usklajen z ostalimi načrti.

Za območja, kjer bodo s študijo hrupa predlagane protihrupne ograje, je potrebno izdelati analizo najvišjih dopustnih višin s podrobno utemeljitvijo konkretnih razlogov za morebitne omejitve višin. 
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Tehnično poročilo mora vsebovati opis obstoječega stanja in vseh načrtovanih ureditev. Tehnično poročilo načrtov mora obsegati tehnične opise, lahko tudi rezultate analiz in izračunov, sheme in druge prikaze, iz katerih so razvidni bistveni podatki v zvezi z izpolnjevanjem bistvenih zahtev, izsledke predhodnih raziskav, empirične podatke, ter oceno vrednosti materiala in del.

[bookmark: _Toc42595947]Katastrski elaborat
Potrebno je izdelati katastrski elaborat. Sestavni deli katastrskega elaborata morajo biti:
· grafični del katastrskega elaborata;
· tabelarični del katastrskega elaborata, ki mora biti izdelan za načrtovane posege;
· seznam koordinat načrtovanega posega;
· tehnično poročilo o katastrskem elaboratu.
Tabela mora biti izdelana v excelu in mora vsebovati naslednje podatke:
· zaporedna številka,
· opis posega na zemljišče,
· katastrska občina,
· številka parcele,
· priimek, ime in naslov lastnika,
· šifra dejanske rabe,
· boniteta,
· skupna površina parcele (v ha, a, m2),
· površina (v ha, a, m2) trajnega odvzema,
· površina (v ha, a, m2) začasnega odvzema.
Katastrski elaborat je potrebno izdelati na digitalnem katastrskem načrtu. Grafične in atributne podatke o zemljiščih je dolžan, na podlagi investitorjevega pooblastila, pridobiti izvajalec.

Grafični del katastrskega elaborata mora poleg katastrske vsebine (parcelne meje, parcelne številke, šifre katastrske občine, ime katastrske občine) vsebovati mejo načrtovanih ureditev, mejo začasnega posega, potek komunalne infrastrukture in meje upravnih občin.

Lomne točke gradbene parcele morajo biti numerirane, koordinate lomnih točk pa morajo biti izpisane v seznamu koordinat. Koordinate morajo biti določene v državnem koordinatnem sistemu. 
V sklopu katastrskega elaborata je potrebno izdelati tehnično poročilo v katerem se navede izhodišča za izračun potrebnih površin, vir in datum pridobitve DKN, vir in datum pridobitve podatkov o lastništvu parcel in drugih zahtevanih podatkih, metodologijo za izračun začasnih odvzemov v primeru linijskih vodov, itd.

Pri pripravi katastrskega elaborata je potrebno skladno s 3.g členom Zakona o kmetijskih zemljiščih ((Uradni list RS, št. 71/11 – uradno prečiščeno besedilo, 58/12, 27/16, 27/17 – ZKme-1D in 79/17) ) izračunati spremembo namembnosti zemljišč in finančno nadomestilo le-tega ovrednotiti v projektantskem predračunu.

[bookmark: _Toc42595948]Popis del s predračunskim elaboratom
V popisu del s predračunskim elaboratom in rekapitulacijo predvidenih stroškov je treba zajeti celotno vrednost investicije. Ločeno je treba prikazati vse stroške povezane z odkupi, odškodninami in ostalimi stroški ter rekapitulacijo pripraviti v skladu z navodili naročnika oz. njegovega inženirja. Navesti je potrebno nivo cen.
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Za prikaz načrtovanih rešitev zainteresirani javnosti, predvsem na javnih razgrnitvah, posvetih, delavnicah in za ostale namene naročnika v vseh ključnih fazah izdelave prostorske dokumentacije, je treba izdelati 3D vizualizacijo - animacijo načrtovanih ureditev (površin z vsemi objekti, predvideno vegetacijo in okoliške objekte). Vizualizacija obsega izdelavo statičnih in dinamičnih pogledov po predlogu naročnika in pripravljavca.
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V nadaljevanju je podan predviden program glavnih geološko geotehniških in hidrogeoloških raziskav za potrebe izdelave strokovnih podlag, okoljskega poročila, državnega prostorskega načrta in investicijske zasnove za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju.

1. Predmet programa del
Predmet razpisanega programa je izdelava glavnih geološko-geotehniških in hidrogeoloških raziskav za nadgradnjo železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju.

2. Geološke, geotehniške in hidrogeološke razmere
V kratkem pregledu so opisane geološke razmere in temu primerna problematika s podano oceno ustreznosti in geotehničnimi pogoji gradnje vzdolž trase obstoječe proge Ljubljana–Kranj–Jesenice.
Ljubljanska kotlina, po kateri generalno poteka trasa, je tektonska udorina, kjer v podlagi nastopajo sedimenti, ki so se odlagali v oligocenskem morju: konglomerat, peščenjak in glina. Na te sedimente je Sava v pleistocenu odlagala velike količine proda. Menjavanja poledenitev in otoplitev se odraža v večkratnih nanašanjih in eroziji teh sedimentov. Tako lahko izpostavimo predterciarno okolje kotline z osamelci, oligocensko podlago in kvartarne ledeniške ter rečne nanose. 

Del trase poteka po neproblematičnih terenih, ravninskih zasipih. Inženirsko-geološka problematika je vezana predvsem na sledeča področja:
· slabo nosilen zaglinjen in zamočvirjen teren (posedanje nasipov, stabilnost vkopov),
· slabo nosilno nizko nadkritje predorov (zemljine),
· erozija konglomeratnih brežin in skalnatih pobočij (zdrsi, podori in odlomi blokov) ter rečna erozija,
· labilna in plazovita pobočja (klastične kamnine s slojem deluvija, oligocenska sivica).

Z inženirsko geološkega vidika lahko ocenimo potek trase vzdolž obstoječe proge večinoma kot ustrezen in izvedljiv brez večjih geotehničnih ukrepov, razen na odseku med Besnico in Radovljico, kjer v kombinaciji z erozijo reke Save, nastopajo plazovita območja na oligocenski sivici, ki mestoma močneje prepereva in je poleg tega prekrita s slojem zaglinjenega pobočnega proda s samicami konglomerata, ki izvira iz višje ležečih teras.

Trasa železnice prečka ali tangira večje vodonosnike Ljubljanske kotline, kjer prevladujejo medzrnski vodonosniki v obsežnejših kvartarnih zasipih. Poleg teh nastopajo tudi manjši, lokalno omejeni ali viseči vodonosniki v tanjših slojih s plitvo neprepustno podlago (terase, pobočni in vršajni nanosi), ki jo v največji meri predstavlja oligocenska sivica ali pa ojezeritveni vložki. Razpoklinski vodonosniki, z izjemo predora Karavanke, ne predstavljajo bistvenega vpliva na traso železnice. Vzdolž trase sledimo sledečim vodonosnikom:
· [bookmark: _TOC_250017]vodonosnik Ljubljanskega polja,
· [bookmark: _TOC_250016]vodonosnik Kranjsko – Sorškega polja,
· lokalno omejeni vodonosniki med Kranjem in Radovljico,
· vodonosnik Radovljiške kotline.

3. Obstoječe geološko geotehnične raziskave
Na širšem območju obstoječega koridorja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja so bile v preteklosti izvedene raziskave iz področja geologije, inženirske geologije, hidrogeologije in stratigrafije ozemlja ter geološko geotehnične raziskave za potrebe projektiranja:
· Geološko – geotehnični elaborat za »Nadgradnja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge«, IDZ v sklopu Študije variant, Geoinženiring d.o.o., Ljubljana, št. projekta 12617_N, št. načrta 12617_N _ 9690, maj 2018.
· Geološko-geomehansko poročilo za »Izvedbeni načrt za nadgradnjo glavne železniške proge št. 20 na odsekih Kranj–Lesce Bled in Lesce Bled–Jesenice ter progovno kabliranje na železniški progi št. 20«, odsek Kranj–Podnart, SŽ-projektivno podjetje d.d. Ljubljana, št. projekta 3684/KP, št. načrta 3684/KP_9/2, avgust 2019.
· Geološko-geomehansko poročilo za »Izvedbeni načrt za nadgradnjo glavne železniške proge št. 20 na odsekih Kranj–Lesce Bled in Lesce Bled–Jesenice ter progovno kabliranje na železniški progi št. 20«, Odsek Podnart–Lesce Bled, GI ZRMK d.o.o. Ljubljana, št. projekta 8431, št. načrta GEO-2006505, avgust 2019.
· Starejša poročila vezana na obstoječ koridor železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja so navedena v literaturi in virih oziroma v poglavjih o podatkih starejših preiskav v zgoraj navedenem elaboratu oziroma poročilih.

Vso omenjeno dokumentacijo mora pridobiti Izdelovalec geološko geomehanskega elaborata sam.

4. Predviden program geološko geotehničnih raziskav
Glavne geološko geotehniške raziskave za DPN drugega in nadgradnja obstoječega tira železniške povezave Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju morajo vsebovati:
· pregled obstoječih geološko geotehniških in hidrogeoloških raziskav širšega območja,
· geološko geotehniško in hidrogeološko kartiranje obravnavanega področja,
· terenske raziskave (izdelava strukturnih in geomehanskih vrtin s terenskimi meritvami in odvzemu vzorcev zemljine in hribine, izdelava sondažnih izkopov z meritvami,…),
· preiskave vzorcev zemljin in hribine v geomehanskem laboratoriju,
· izdelavo geotehniškega poročila o raziskavah,
· geotehniški projekt.

Upoštevati je potrebno, da večina obstoječih objektov ne omogoča izvedbe dvotirnosti. Za potrebe izdelave projekta drugega tira in nadgradnje obstoječega tira je potrebno med drugim izvesti raziskave, predvidene v Prilogi 3, za naslednje objekte:
· predori Globoko, Žirovnica, Radovljica in pokriti vkop,
· preiskave temeljnih tal za oporne in podporne konstrukcije (ocenjeno 81 objektov),
· preiskave temeljnih tal za sanacijo obstoječih opornih in podpornih konstrukcij (ocenjeno 20 objektov),
· preiskave temeljnih tal za podvoze in podhode (ocenjeno 29 objektov),
· preiskave temeljnih tal za nadvoze in nadhode (ocenjeno 13 objektov),
· preiskave temeljnih tal za večje prepuste (ocenjeno 20 objektov),
· preiskave temeljnih tal za premostitvene objekte (ocenjeno 13 objektov),
· preiskave tal pod nasipi (posedki, prepustnost, ukrepi za pospešitev konsolidacije,…),
· preiskave zemljine in hribine v vkopih (litološka sestava, plastovitost, prisotnost vode, nabrekljivost,…).

V zvezi z navedenimi razpisanimi deli je potrebno med drugim upoštevati naslednje:
· raziskave je potrebno izvajati skladno z zahtevami EC 7 (SIST EN 1997-1 in SIST EN 1997-2);
· ponudnik mora pred pričetkom del skrbno pregledati in analizirati rezultate že izvedenih raziskovalnih del (za cestno (AC, GC) in železniško infrastrukturo ter ostalo;
· dolžina vrtin omenjena v programu je le orientacijska in mora ustrezati namenu izvedbe (vrtine za objekte najmanj 5 m v podlago, vrtine za predor min. 5 m pod niveleto,…);
· piezometre se izvede v okviru geomehanskih in strukturnih vrtin, ki bodo locirane izven območja posega kasnejših gradbenih del in se jih cevi z inertnimi cevmi;
· raziskave SPT v vrtinah morajo biti izvedene skladno s SIST EN ISO 22476-3:2005; oziroma v skladu priporočil ISMFE »Reference TEST Procedures: CPT-SPT-DP-WST« (1989). Posebej opozarjamo, da mora biti zabijalni del opreme za SPT kalibriran glede prenosa energije;
· pridobljeni podatki morajo biti osnova za izvedbo geotehniških analiz, izračunov posedkov in definiranja načina in kote temeljenja objektov in pogojev gradnje predorov;
· prav tako je potrebno na osnovi obstoječih in dodatno pridobljenih podatkov izdelati geotehniške pogoje za rekonstrukcijo obstoječe proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja;
· poročilo o preiskavi tal naj med drugim vsebuje inženirsko-geološko karto v merilu 1:1000 z vzdolžnimi profili trase nove proge 1:1000/100 in ustrezno število karakterističnih in dovolj široko posnetih prečnih profilov v M 1:100;
· izvajalec naloge mora koordinirati svoje delo z delom svojih podizvajalcev, izbranim projektantom ter strokovno službo naročnika;
· za čim racionalnejšo izvedbo razpisanih del je potreben stalen stik na relaciji geomehanik – projektant – predstavnik naročnika (Inženir) ter sodelovanje na koordinacijskih sestankih pri naročniku in strokovni službi;
· odpraviti je potrebno napake in pomanjkljivosti v končnem poročilu ter smiselno upoštevati vse usmeritve naročnika, inženirja in recenzenta.

Rezultati geološko geotehniških raziskav morajo biti zbrani v »Geološko-geotehniški elaborat o sestavi tal in načinu izvedbe drugega tira in nadgradnje obstoječega tira železniške povezave Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju«. Elaborat mora vsebovati dva dela in sicer:
· Poročilo o preiskavah tal;
· Geotehniški projekt.

Oba dela elaborata morata vsebovati poleg inženirsko geoloških in geotehniških tudi rezultate hidrogeoloških raziskav. V Prilogi 7 je podan vsebinski list, ki ga je potrebno upoštevati skladno z zapisano obliko poročil. Za vse objekte (predore, pokrit vkop, oporne in podporne konstrukcije, podvoze, podhode, nadvoze, nadhode, prepuste in premostitvene objekte) je potrebno poleg omenjenega izdelati tudi ločene elaborate, ki bodo ločeno predani projektantom omenjenih objektov.

5. Splošna načela
Raziskave morajo potekati v skladu z veljavno zakonodajo in domačimi predpisi. Delovne metode morajo biti jasne in nedvoumne. Metodologija dela mora biti v skladu z načeli varstva narave in dobrega gospodarja. 

Pri izvedbi raziskav, vrednotenju rezultatov in izdelavi elaboratov je potrebno upoštevati SIST EN 1997-1 in 2 (Evrokod 7).

Rezultati raziskav so last investitorja, zato mora izvajalec za vse oblike uporabe in javne predstavitve pridobiti soglasje naročnika.

Izvajalec geološko geomehanskih raziskav je dolžan sodelovati s projektantom (ki je tudi podpisnik osnovne pogodbe), tako v rokovnem kakor tudi v vsebinskem smislu.

Pridobitev soglasij lastnikov zemljišč, na katerih se bodo vršile raziskave, je naloga izvajalca. Morebitna škoda, ki ne bo nastala zaradi malomarnega dela izvajalca, se poravna po opravljenem delu na osnovi uradne cenitve.

6. Ponudba
Ponudnik mora v ponudbi med drugim predložiti:
· ponudbeni predračun (skladno s Prilogo 3),
· dokazila o kadrih in opremi (zahteva podana v razpisnih pogojih),
· podroben načrt dela s finančnim in terminskim planom,
· kratek opis poteka raziskav,
· spisek celotne delovne skupine,
· reference vseh članov delovne skupine, vključno s podizvajalci.

0. [bookmark: _Toc42595952]Hidrološko hidravlična študija
Izdelati je treba hidrološko hidravlično študijo (v nadaljevanju: HHŠ) s kartami poplavne nevarnosti (KPN), kartami razredov poplavne nevarnosti (KRPN) in kartami erozijske nevarnosti (KEN) ter kartami razredov erozijske nevarnosti (KREN) za obstoječe in načrtovano stanje za prispevno območje za potrebe izdelave DPN, ter predvideti možne omilitvene ukrepe, skladno z veljavno zakonodajo, NUP in Splošnimi smernicami s področja upravljanja z vodami s prilogami (izdala DRSV, julija 2018, v nadaljevanju Smernice DRSV).

V sklopu HHŠ so predvidene naslednje aktivnosti in dela:
1. faza: obsega proučitev obstoječe dokumentacije in izdelavo terminskega plana. Prav tako se v okviru pripravljalnih del opravi terenska geodetska dela, ki so potrebna zaradi določitve hidravličnih karakteristik obstoječih vodnogospodarskih objektov (izmera prečnih profilov in mostnih odprtin, prepustov in drugih detajlov), ki so potrebni za izdelavo HHŠ in izris podatkov v elektronski in grafični obliki.
2. faza: priprava hidroloških izhodišč za obstoječe in načrtovano stanje. Pred izdelavo hidravličnega dela študije izdelovalec pridobi od DRSV potrditev ustreznosti hidroloških in hidravličnih podatkov in drugih izhodiščnih podatkov, za izdelavo hidrološko hidravlične študije, za obstoječe stanje in načrtovano stanje.
3. faza: Izdelava kart za obstoječe stanje brez načrtovanega posega in 
4. faza: Izdelava kart za načrtovano stanje z omilitvenimi ukrepi.

HHŠ se izdela za:
· obstoječe in načrtovano stanje za povratne dobe od Q10, Q20, Q100 in Q500;
· na podlagi dvodimenzionalnega (2D) modela, oziroma kombinacije 1D modela za strugo in 2D za inundacije (1d/2d model);
· za celotno območje načrtovanih ureditev. Območje obdelave mora zagotoviti veljavnost kart na celotnem obravnavanem območju, vključno z in brez omilitvenih ukrepov.

Izdelajo se poplavne in erozijske karte (KPN, KRPN, KEN in KREN) za obstoječe in načrtovano stanje Karte morajo biti izdelane v merilu 1:1000. Izdela se predlog celovitih omilitvenih ukrepov na nivoju IZP, upoštevaje rezultate HHŠ. Rezultati se prikažejo tudi grafično. Predloge celovitih omilitvenih ukrepov bo v nadaljevanju potrebno obdelati na takem nivoju, da bodo rešitve zadostovale za nivo izdelave IZP. Na podlagi Uredbe o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Ur. list RS, št. 89/2008) izdelovalec predlaga gradbene in negradbene ukrepe za zmanjšanje morebitne poplavne ogroženosti. Določijo se kote morebitnega nadvišanja posameznih nasipov, dimenzije potrebnih prepustov pod nasipi, morebitno lokalno znižanje terena, itd.. Za predlagane ukrepe je treba preveriti morebitno poslabšanje dolvodnih razmer na vodotokih in predlagati omilitvene ukrepe:
· opredelitev izhodišč za vodnogospodarske ureditve in predlogi morebitnih ureditev;
· sodelovanje v iteracijskem postopku z ostalimi izdelovalci DPN, v katerem bo ocenjena okoljska in prostorska ustreznost ukrepov, določene oz. preverjene gradbeno–tehnične in urbanistične rešitve;
· predstavitev rezultatov deležnikom in optimizacija rešitev;
· izdelava IZP izbrane oz. potrjene variante omilitvenih ukrepov (brez morebitnih objektov in sicer le gabaritno);
· izdelava elaborata HHŠ (skladno s Smernicami DRSV) z vsemi potrebnimi grafičnimi prilogami (karte poplavne in erozijske nevarnosti in razredov poplavne in erozijske nevarnosti).

Cilj iskanja rešitev je zagotavljanje poplavne varnosti načrtovanih rešitev pri 100-letnih visokih vodah oz. iskanje rešitev za zagotavljanje poplavne varnosti (izvedba vseh omilitvenih ukrepov). 

Pri izdelavi HHŠ za načrtovano stanje je treba upoštevati prihodnje podnebne spremembe. Izdelovalec si pri Agenciji RS za okolje priskrbi vse potrebne podatke. Na podlagi upoštevanja napovedi za prihodnost je treba utemeljiti tudi odpornost projekta na prihodnje podnebne spremembe.

V fazi izdelave HHŠ mora izdelovalec pristopiti k iskanju rešitev in iskanjem njihovih optimalnih lokacijskih ter geometrijskih karakteristik. Rešitve, predlagane v HHŠ, bo treba v prvi fazi na konceptualni ravni po potrebi nadgraditi, dopolniti in uskladiti z vsemi deležniki v prostoru. Prav tako mora sodelovati z izdelovalci ostalih strokovnih podlag za DPN.

V kolikor bodo posegi in pripadajoči ukrepi spreminjali obliko prostora in posledično v določenem obsegu tudi vodni režim na tem območju, mora izdelovalec HHŠ območje ustrezno razširiti in obdelati v sklopu HHŠ.

Na podlagi prejetih rešitev vseh načrtovanih ureditev v sklopu tega DPN se izdela hidrološko hidravlična študija za načrtovano stanje. Izdelovalec se mora opredeliti do hidroloških/hidravličnih sprememb tangiranih vodotokov zaradi vseh načrtovanih ureditev v sklopu predmetnega DPN in določiti morebitne ukrepe za preprečitev ali omilitev morebitnih negativnih učinkov posega. Izdelovalec HHŠ poda projektantu usmeritve za morebitno korekcijo načrtovanih omilitvenih ukrepov, ter načrtovane ukrepe ponovno preveri. V sklopu te faze je predvideno iterativno sodelovanje z izdelovalci strokovnih podlag z namenom medsebojne uskladitve vseh načrtovanih rešitev.

5 faza: Končni elaborat mora med drugim vsebovati opis predvidenih ukrepov in odvodnje obravnavanega območja, opis vpliva predvidenih ureditev in dokaz, da se stanje poplavne ogroženosti ne poveča, z veljavnostjo na celotnem območju DPN.

0. [bookmark: _Toc42595953]Analiza tveganja za onesnaženje podzemne vode
Analizo tveganja za onesnaženje podzemne vode je potrebno izdelati skladno s Pravilnikom o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja (Ur. l. RS, št. 64/04, 5/06, 58/11 in 15/16). V primeru spremenjenih strokovnih podlag, je potrebno analizo dopolniti v skladu s spremenjenimi rešitvami.

Analizo tveganja je treba izdelati zaradi poseganja na vodovarstvena območja, ne glede na to, ali so zavarovana z državno uredbo ali občinskim odlokom.

Izdelovalec Analize tveganja mora zagotoviti tudi revizijo Analize tveganja in kot končni dokument oddati revidirano Analizo tveganja.

0. [bookmark: _Toc42595954]Prometno-tehnološka študija
Predmet naloge je Tehnološka študija, ki vsebuje:
1. prometno-tehnološko analizo obstoječe proge št. 20 Ljubljana–Jesenice–d.m.,
2. mikroskopski železniški model,
3. posamezne faze oz. etape nadgradnje obstoječe proge,
4. prometno-tehnološko preveritev v sklopu strokovnih podlag za DPN.

Vhodni podatki glede napovedi prometa
V okviru Tehnološke študije je potrebno upoštevati napovedi prometa, predvsem za določitev termina zasičenja obstoječe JŽI.

Upošteva se napoved prometa iz Prometne študije, ki je izdelana v okviru IDZ za študijo variant »Nadgradnja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge«; Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeništvo in geodezijo – Prometnotehniški inštitut; junij 2016. Iz omenjene študije se upošteva:
· napoved potnikov,
· napoved neto ton 
za presečna leta 2030 in 2040.

Izdelovalec naloge analizira obseg železniškega prometa na obravnavani progi za obdobje 2015-2019 (neto tone in število vlakov po smereh) ter poda ugotovitve oz. razhajanja glede tovrstnih podatkov iz zgoraj navedene Prometne študije. 

Izdelovalec naloge na podlagi napovedi neto ton in ob upoštevanju dejanske obremenitve v letu 2019 izračuna pričakovano število tovornih vlakov. V kolikor se realizacija neto ton v letu 2019 razlikuje od napovedi, je potrebno ob upoštevanju dejanskega obsega prometa izračunati napoved za obdobje 2019-2030, pri čemer se upošteva:
· dejanska realizacija prepeljanih ton v letu 2019,
· napoved neto ton v letu 2030 iz zgoraj navedene prometne študije. 

V kolikor so za potrebe te naloge (npr. ekonomsko vrednotenje, preveritev kapacitet,…) potrebne napovedi od leta 2040 naprej, se za izračun tovornega prometa (neto tone) upošteva isti trend rasti kot velja za obdobje 2030-2040. 

Pri napovedi števila potniških vlakov v primeru dvotirnosti odseka Ljubljana–Kranj je potrebno upoštevati taktni promet in pričakovano število potniških vlakov kot je opredeljeno v  gradivu »Izdelava strokovnih podlag in predštudije upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR; PNZ d.o.o. (v izdelavi)[footnoteRef:7]«.  [7:  V okviru vmesnih rezultatov je ugotovljen 15 min takt potniških vlakov na relaciji Kranj-Ljubljana.] 


1. Prometno-tehnološka analiza obstoječe proge
Osnovno izhodišče za prometno tehnološko analizo obstoječega stanja so gradbeno-tehnični podatki o stanju JŽI in veljavni vozni redi, s katerimi razpolaga upravljavec JŽI v Republiki Sloveniji ter že izdelana Tehnološka študija[footnoteRef:8]. [8:  Tehnološka študija »Nadgradnja železniške proge Ljubljana-Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge; IDZ za Študijo variant, Projekt d.d. Nova Gorica, Nova Gorica, 2016«] 

Izračunati je potrebno zmogljivost obstoječega stanja JŽI. Zmogljivost železniške proge se meri na dva načina, in sicer:
· prevozna zmogljivost v številu prepeljanega tovora v časovni enoti, uporablja se enota [neto ton/leto],
· prepustna zmogljivost v številu prepeljanih vlakov v obe smeri [vlakov/dan].
Prav tako je potrebno analizirati tirne kapacitete posameznih postaj in identificirati ozka grla. 
Glede na napoved prometa (rezultat že izdelane prometne študije[footnoteRef:9]) je potrebno ugotoviti, do kdaj zadostuje obstoječa JŽI na obravnavani progi in identificirati nastala ozka grla (tudi z vidika energetskega napajanja in SVTK naprav).  [9:  Prometna študija, ki je izdelana v okviru IDZ za Študijo variant »Nadgradnja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge«; Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeništvo in geodezijo – Prometnotehniški inštitut; junij 2016;] 


Pričakovani rezultati prometno tehnološke analize so:
· vozni časi tovornih in potniških vlakov, 
· ocena termina zasičenja obstoječe JŽI na proučevanem območju, 
· prometne obremenitve, kapaciteta, prepustnost progovnih odsekov, 
· izkoriščenost posameznih progovnih odsekov, 
· zasedenost posameznih postajnih tirov,
· identifikacija kritičnih ozkih grl.
Prometno-tehnološko analizo obstoječe proge je potrebno izdelati z mikroskopskim železniškim modelom, ki je opisan v nadaljevanju te projektne naloge.

2. Mikroskopski železniški model
V okviru Tehnološke študije je potrebno izdelati mikroskopski železniški model. 
Model mora omogočati podrobno modeliranje železniške infrastrukture, voznih redov, simulacij kapacitetnih izračunov po metodi, ki je opredeljena v objavi UIC 406[footnoteRef:10]. [10:  International Union of Railways: UIC Code 406: Capacity; 2nd edition; Junij 2013] 


Modeliranje železniškega omrežja mora biti izdelano na mikroskopskem nivoju in zajemati sledeče parametre: postaje, perone, koristne in dejanske dolžine glavnih postajnih tirov, dolžine progovnih odsekov, voznoredne hitrosti posameznih vrst vlakov, nagibe, elektrifikacijo, dovoljeno osno bremenitev, uvozne, izvozne ter premikalne signale (lokacija in vrsta SV naprave), možne kombinacije vlakovnih poti, prepeljevalne vožnje ter čase potrebne za zavarovanje, postavitev in razrešitev voznih poti. Model mora omogočiti tudi modeliranje različnih signalnovarnostnih naprav ter oblikovanje in analizo voznih redov z izračunom voznih časov, zasedenostjo prog in detekcijo konfliktov med voznimi potmi vlakov. Model mora omogočiti modeliranje omejitev, ki izhajajo iz stališča varovanja potnikov, kjer infrastruktura ne omogoča neoviran prehod potnikov.

Železniški model mora omogočati izračun zmogljivosti in zasičenosti posameznih segmentov prog in postajnih tirov z namenom, da se določi termin zasičenja proge.

Železniški model mora omogočiti tudi analizo zasedenosti posameznih postajnih tirov z namenom, da se določi potrebna kapaciteta postaj (potrebno število postajnih tirov). 

Na osnovi teh podatkov je treba izračunati prevozno in prepustno zmogljivost železniške proge za sedanje stanje in za bodoče stanje. Zmogljivost JŽI je potrebno izračunati na podlagi grafikonov voznega reda za 24 urno obdobje. Za izračunano prepustno zmogljivost je potrebo izdelati grafikon voznega reda (maksimalno število vlakovnih poti).

Pričakovani rezultati prometno-tehnološke preveritve so: 
· pričakovano število potniških, tovornih in lokomotivskih vlakov (na dan in v letu),
· vozni časi posameznih vrst vlakov, 
· postajni intervali,
· vozni redi (izdelani morajo biti za 24 urno obdobje), 
· prepustna in prevozna zmogljivost obravnavanih progovnih odsekov,
· izkoriščenost zmogljivosti prog oz. progovnih odsekov, 
· zasedenost posameznih tirov,
· prikaz koristne dolžine tirov,
· kateri tiri so elektrificirani, 
· shematski prikaz tirnih in drugih tehničnih naprav (tehnološke sheme postaj).

3. Posamezne faze oz. etape nadgradnje obstoječe proge
Posamezne faze nadgradnje obstoječe proge so opredeljene v Študiji variant. 

Omenjene faze je potrebno preveriti s prometno-tehnološkega vidika, pri čemer je potrebno upoštevati večjo vlogo železnice pri javnem potniškem prometu. Za vsako fazo nadgradnje je potrebno opisati predlagano organizacijo odvijanja železniškega prometa in izdelati vozni red, ki je osnova za izračun kapacitete proge po metodi UIC 406. Za posamezne faze je potrebno izračunati prometno tehnološke učinke (povečanje kapacitete, izboljšanje voznega reda, skrajšanje voznih časov,..).
Potrebno je opredeliti časovne faze ukrepov oz. navesti prioriteto izvedbe ukrepov. Stopnja prioritete se določi na podlagi pričakovanega termina zasičenosti proge in omejenih pogojev obratovanja vlakov ter obsežnosti oz. zahtevnosti izvedbe investicije.

Pri opredelitvi faznosti gradnje oz. nadgradnje je potrebno upoštevati pomen dvotirnosti proge z vidika javnega potniškega prometa, saj dvotirnost omogoča taktni promet potniških vlakov.

Predvsem se izkazuje racionalna izvedba celotne dvotirnosti med Ljubljano in Kranjem, saj v tem primeru ni potrebno izvesti izogibališč oz. postaj P1 in P2, ki so predvidene v Študiji variant.

Celotna dvotirnost vpliva tako na povečanje kapacitete obravnavane proge kot na izboljšanje voznega reda potniških vlakov, saj je omogočen taktni promet vlakov, s čimer povečamo vlogo javnega potniškega prometa.

V primeru dvotirnosti odseka Ljubljana–Kranj je potrebno upoštevati taktni promet in pričakovano število potniških vlakov kot je opredeljeno v »Izdelava strokovnih podlag in predštudije upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR; PNZ d.o.o. (v izdelavi)«.

S celotno dvotirnostjo dosegamo tudi cilje Strategije razvoja prometa do leta 2030, kjer je predvidena večja vloga železnice v javnem potniškem prometu. Prav tako je potrebno upoštevati povečanje števila železniških postajališč na območju Ljubljanske urbane regije (LUR), saj so s tem dani dodatni pogoji za pritegnitev potnikov na obravnavani progi, in s tem potrebe po večji kapaciteti (celotna dvotirnost).

4. Prometno-tehnološka preveritev strokovnih podlag za DPN
Strokovne podlage za DPN se morajo sproti prometno-tehnološko preverjati. Pri prometno tehnološki preveritvi je potrebno kontinuirano oz. medsebojno sodelovanje izdelovalca prometne tehnologije z izdelovalci strokovnih podlag za DPN. 

Predlogi rešitev morajo biti tehnično ustrezni ter dokazani z vidika tehnoloških učinkov in z vidika razmerja med stroški in koristmi.

Potrebno je izdelati prometno-tehnološko preveritev strokovnih podlag za DPN. Prometno tehnološka preveritev mora biti izdelana s podporo mikroskopskega železniškega modela in mora zajemati najmanj:
· tehnološko shemo, 
· opis odvijanja prometa vlakov,
· opis namembnosti posameznih postajnih tirov,
· analizo tirne zasedenosti postaj za previden obseg prometa v posameznem presečnem letu: 2030 in 2040.

Pri izdelavi tehnološke študije je potrebno upoštevati: 
· Prometno študijo, ki je izdelana v okviru IDZ za študijo variant »Nadgradnja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge«; Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeništvo in geodezijo – Prometnotehniški inštitut; junij 2016; 
· Strokovne podlage za razvoj koridorskih prog v Republiki Sloveniji, PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., Ljubljana, 2018;
· Tehnološka študija »Nadgradnja železniške proge Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v koridorju obstoječe proge; IDZ za Študijo variant, Projekt d.d. Nova Gorica, Nova Gorica, 2016«;
· Izdelava strokovnih podlag in predštudije upravičenosti za nadgradnjo regionalnih železniških prog v RS ter železniškega omrežja na področju LUR; PNZ d.o.o. (v izdelavi).

Na podlagi izsledkov Tehnološke študije in gradbeno tehničnih rešitev se smiselno izdelajo tudi naslednji elaborati: 
A. Elaborat tehnologije železniškega prometa v času gradnje,
B. Elaborat postopnega vključevanja v obratovanje.

A. Elaborat tehnologije železniškega prometa v času gradnje
Elaborat tehnologije vodenja železniškega prometa v času gradnje mora določiti natančna izhodišča odvijanja železniškega prometa v času gradnje glede na tehnologijo gradnje.

Pri njegovi izdelavi je treba upoštevati naslednje zahteve:
· ovire v prometu morajo biti minimalne(zapore v času zmanjšanega prometa vlakov(ob vikendih, ponoči, v presledkih med vlaki…),
· da se čim več pripravljalnih del organizira tako, da ne bodo potrebne zapore tirov,
· da nadomestnih avtobusnih prevozov sploh ni oz. jih je čim manj,
· dolžina počasne vožnje mora biti čim krajša.

V elaboratu tehnologije prometa v času gradnje je treba predpisati (nakazati) organizacijo vodenja prometa vlakov v času izvajanja del.

V elaboratu morajo biti zajeti vse stroški, ki bodo nastali v železniškem prometu zaradi gradnje (kot npr. stroški zamud potniških in tovornih vlakov počasne vožnje, zadrževanje za čas zapore, zamude potniških vlakov zaradi nadomestnih avtobusnih prevozov, …), stroški nadomestnih avtobusnih prevozov, stroški organiziranja zapor (izdaja pogojev zapore proge, organizacija prometa…), ostali stroški: stroški izdaje odredbe, stroški izdaje obvestila in brzojavke o organizaciji prometa v času izvajanja del, stroške izdaje organizacije prometa v času izključitve SV in TK naprav, strošek dodatnih zasedb delovnih mest z delavci za vodenje prometa, itd..

B. Elaborat postopnega vključevanja v obratovanje
V Elaboratu postopnega vključevanja v obratovanje se obdela sprememba običajnega režima opravljanja železniškega prometa, sprememba režima delovanja drugih elementov, naprav, sistemov in/ali sestavnih delov prog, ki neposredno vplivajo na varnost železniškega prometa. V elaboratu se obdela postopno vključevanje v obratovanje posameznih elementov sestavnih delov proge, sestavnih delov proge in pomožnih objektov.

V okviru tehnološke študije morajo biti pripravljeni tudi podatki v obsegu in obliki, ki je potrebna za izdelavo Ocene obremenitve s hrupom.

0. [bookmark: _Toc3280601][bookmark: _Toc42595955]Ocena obremenitve s hrupom s predlogom protihrupnih ukrepov
V vplivnem območju je treba identificirati stavbe z varovanimi prostori in zanje izvesti izračun obremenitve s hrupom in na podlagi tega izdelati oceno potrebnih ukrepov za zaščito pred hrupom ter oceniti stroške le-teh. Glede na občutljivost naravnega okolja se po potrebi izdela tudi ocena obremenitev okolja s hrupom v naravnem okolju (glede na usmeritve izdelovalcev okoljskega poročila) in opredeli, skladno s temi usmeritvami, potrebne omilitvene ukrepe (variantno) za zmanjšanje obremenitev s hrupom. Predlog ukrepov protihrupne zaščite je potrebno izdelati v več variantah kombinacije aktivnih in pasivnih ukrepov, ter predlagati najustreznejšo varianto z ustrezno utemeljitvijo. 

V skladu z določili Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur. list RS, št. 43/18 in 59/19) naj se ukrepi aktivne zaščite predlagajo v obsegu, ki je tehnično, prostorsko in ekonomsko upravičen. Izdelovalec mora v študiji oblikovati podrobna izhodišča za načrtovanje in gabarite protihrupnih ograj in na njihovih podlagah izdelati predlog protihrupne zaščite, ki bo glede na akustične in ostale kriterije najustreznejši.

Izofonske karte naj bodo izdelane za višino 4,0 m in naj prikazujejo kazalca hrupa (LNOČ) ter (LDVN) brez in s predvidenimi protihrupnimi ograjami.

Izdelana ocena obremenitve s hrupom mora zagotoviti vse podatke o hrupu, ki so potrebni za izdelavo načrta aktivne zaščite in za izdelavo elaborata pasivne zaščite pred hrupom, vključno z izračunom imisije na vseh prizadetih fasadah objektov za vse etaže.

Naloga mora obsegati tudi sistematično obravnavanje proge na način, da se za posamezne protihrupne ograje (ali sklope) ugotovi njihova učinkovitost, kar se izrazi npr. s potrebno površino ukrepa na decibel na prebivalca (m2/dBA x prebivalec). Pri načrtovanju protihrupnih ukrepov in pri določanju njihove učinkovitosti je potrebno upoštevati s strani naročnika podane usmeritve in izdelane smernice, saj je v okviru »STROKOVNE PODLAGE ZA OPERATIVNI PROGRAM VARSTVA PRED HRUPOM« izdelana »Smernica za načrtovanje aktivnih ukrepov varstva pred hrupom železniškega prometa (Osnutek) Zvezek 5.2 Številka naloge: 2018-026/IMS.

Vse potrebne vhodne podatke za pripravo študije mora pripraviti oziroma zagotoviti izdelovalec sam, oziroma morajo biti pripravljeni v okviru ostalih elaboratov in študij v okviru tega naročila. 

Študija obremenitve s hrupom vključno s predlogom protihrupnih ukrepov je sestavni del strokovnih podlag. Izdelovalec mora sodelovati v vseh fazah izdelave strokovnih podlag in zagotoviti usklajenost študije s predlogom protihrupnih ukrepov v strokovnih podlagah.

[bookmark: _Toc42595956]Elaborat posegov na kmetijska zemljišča
Skladno s 3.e členom Zakona o kmetijskih zemljiščih (Ur. l. RS, št. 71/11 – uradno prečiščeno besedilo, 58/12, 27/16 in 27/17 – ZKme-1D in 79/17) je treba izdelati analizo posegov na kmetijska zemljišča za obravnavano rešitev v pisni in tabelarični obliki ter v predstaviti proces optimizacije obravnavane rešitve z vidika poseganja na kmetijska zemljišča.

Izdelati je treba analizo oz. bilanco rabe prostora v ožji krajini in elaborat posegov na kmetijska zemljišča za predlagane prostorske ureditve (opis predlaganega posega z grafičnim prikazom in utemeljitvijo, podatek o površini predlaganega obsega, podatek o dejanski rabi zemljišč na katerih se predlaga poseg, podatek o morebitnih izvedenih agrarnih operacijah).

Analiza posegov na kmetijska zemljišča mora vsebovati št. parcel, katastrske občine, površino posega, boniteto tal, namensko rabo, dejansko rabo, razvrstitev v območja najboljših ali drugih kmetijskih zemljišč, obseg posega glede na boniteto, obseg posega na območje izvedenih agrarnih operacij, način poseganja na zaokrožena območja kmetijskih zemljišč, obseg prostorskih ureditev na grafične enote kmetijskih gospodarstev za posamezna kmetijska gospodarstva.

Analiza mora poleg trajnih posegov na kmetijska zemljišča ločeno obravnavati tudi začasne posege na kmetijska zemljišča.

[bookmark: _Toc42595957]Elaborat ravnanja z izkopanim materialom
V sklopu del mora izdelovalec pregledati vso predhodno izdelano dokumentacijo ter proučiti možnosti oz. poiskati primeren način ravnanja z izkopanim materialom, glede na masno bilanco. Preučiti je treba možne načine ravnanja z vsem izkopanim materialom, predvideti možen način ponovne vgradnje, ravnanje z viški ipd., pri čemer se upošteva hierarhija ravnanja z odpadki. V primeru vnosa viškov materiala na posamezne lokacije je treba preučiti izvedljivost in okoljsko sprejemljivost lokacij.

Izdelovalec mora, ob upoštevanju geološko-geotehničnega in hidrogeološkega elaborata ter pridobljenih smernic NUP, ugotoviti ustreznost vseh predlaganih lokacij in pripraviti rešitve za njihovo ureditev (odvodnjavanje, reliefno oblikovanje, ozelenitev, ...). Rešitve morajo biti medsebojno usklajene ter prikazane tudi v načrtu krajinske arhitekture. 

[bookmark: _Toc42595958]Elaborat ureditve gradbišča
V elaboratu ureditve gradbišča mora biti zajeta tudi prometna ureditev v času gradnje z načrtom gradbiščnih transportnih poti z vsemi potrebnimi ukrepi, vključno s potrebnimi prestavitvami oz. zaščito komunalnih vodov, ki sledijo iz gradbiščnega prometa s posebnim poudarkom na odvozu viškov materiala na morebitne lokacije vnosa viškov materiala s prikazanimi prometnimi obremenitvami in terminskim potekom gradnje. Navesti je potrebno tudi predvideno mehanizacijo za gradnjo in opisati uporabljeno tehnologijo gradnje. V elaboratu morajo biti predvidene, in v grafičnem delu prikazane, tudi potencialne lokacije betonarn, asfaltnih baz,… Elaborat mora vsebovati tudi grafični prikaz gradbišča, transportnih in dovoznih poti.

[bookmark: _Toc42595959]Strokovne podlage s področja okolja za čas gradnje
Za čas gradnje se izdelajo okoljske strokovne podlage, v katerih se preveri okoljska izvedljivost predvidene izvedbe plana (gradnje). Vsebina teh strokovnih podlag mora obsegati preveritve glede vpliva na zdravje in premoženje ljudi v času gradnje glede na elaborat ureditve gradbišča in upoštevati vse morebitne variante faznosti/etapnosti izvedbe.

[bookmark: _Toc30507909][bookmark: _Toc42595960]Strokovne podlage za podnebne spremembe 
Izdelati je treba strokovne podlage (Analizo tveganja) za podnebne spremembe. Dokazana mora biti odpornost projekta na podnebne spremembe. 

Projektant zaprosi ARSO (na lastne stroške) za podatke o prihodnjih podnebnih spremembah za tiste podnebne spremenljivke, za katere je ugotovljena občutljivost projekta. Po prejetih podatkih s strani ARSO opredeli izpostavljenost za prihodnje stanje in ranljivost za prihodnje stanje ob upoštevanju podnebnih sprememb. Za podnebne spremenljivke za katere se izkazuje, da je ranljivost srednja ali velika, mora opredeliti tveganja in predlagati ustrezne prilagoditvene ukrepe z namenom zagotavljanja odpornosti projekta na prihodnje podnebne spremembe.

Na podlagi podatkov ARSO mora projektant izdelati podrobnejšo analizo ranljivosti zaradi prihodnjih podnebnih sprememb ter opredeliti tveganja za projekt v tistih segmentih, za katere bo potrebna prilagoditev projektnih rešitev (dodatni/prilagoditveni ukrepi (omilitveni ukrepi) zaradi pričakovanih prihodnjih podnebnih sprememb), ter jih ustrezno vključiti v načrtovanje.

Za izdelavo strokovne podlage je treba smiselno upoštevati priporočila objavljena na spletni stran http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/non_paper_guidelines_project_managers_en.pd in Smernice za prilagajanje projektov javne železniške infrastrukture na prihodnje podnebne spremembe.

[bookmark: _Toc42595961]Elaborat o pričakovanem obremenjevanju naravnega in življenjskega okolja z elektromagnetnim sevanjem
Elaborat mora biti izdelan v skladu z Uredbo o elektromagnetnem sevanju v naravnem in življenjskem okolju (Ur. l. RS št. 70/96 in 41/04 – ZVO-1) in Pravilnikom o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu za vire elektromagnetnega sevanja ter pogojih za njihovo izvajanje (Ur. List RS št.:70/96), upoštevaje predvidene rešitve ter vso ostalo zakonodajo in predpisane standarde.

V primeru spremenjenih strokovnih podlag (rešitev) je obveznost izdelovalca poročila, da le tega dopolni v skladu s spremenjenimi rešitvami. Izdelovalec poročila se bo na podlagi obstoječih podatkov s stališča elektromagnetnega sevanja opredelil glede vpliva elektromagnetnega sevanja na izbrano traso z vsemi ureditvami, ki so potrebne za njeno funkcioniranje.

[bookmark: _Toc42595962]Elaborat preveritev v zvezi s kulturno dediščino
Izdelovale mora izdelati ločen elaborat, v katerem bodo zbrane vse preveritve in usklajevanja rešitev na območjih kulturne dediščine ter izdelani predlogi rešitev. 

Po zaključku izdelave okoljskega poročila, v fazi študije variant, so se rešitve območij kulturne dediščine naknadno usklajevala z Ministrstvom za kulturo in predstavniki Zavoda RS za varstvo kulturne dediščine. Izdelano gradivo »Preveritev posega na posamezna območja kulturne dediščine, št. elaborata 12617_N_P za MK, maj 2019, dopolnitev junij 2019«, kjer so prikazane okvirne rešitve območij kulturne dediščine na železniških postajah v Kranju, Podnartu in Lesce Bled, ter območje kulturne krajine v Bitnjah je bilo posredovano v pregled na Ministrstvo za kulturo, ni pa bilo dokončno usklajeno.

Pri rešitvah je treba upoštevati smernice in predloge MK ter pripombe na izdelano gradivo, in sicer je treba med drugim pri postaji Kranj upoštevati, da je z vidika dediščine pomembno vstopno mesto v podhod do peronov, ki ga bo potrebno v fazi izdelave strokovnih podlag za DPN podrobno preveriti (glej tudi poglavje 2.4.1 Strokovne podlage za načrtovane ureditve /postajališča in postaje) in ga umestiti tako, da se stanje dediščine ne bo poslabšalo (ohranitev prostora med postajnima objektoma). Ponovno se preveri že izdelane rešitve, ki so bile za Kranj narejene v okviru strokovne podlage za OPPN KR 4 Kolodvor, in jih je potrebno, v kolikor je mogoče, smiselno upoštevati pri izdelavi strokovnih podlag. V Elaboratu je treba opisati tudi izbor najustreznejše umestitve podhodov na železniških postajah in na območjih kulturne dediščine. Protihrupne ograje v območjih dediščine in na območju njihovega vpliva praviloma niso dopustne.

[bookmark: _Toc42595963]OKOLJSKO POROČILO IN DODATEK
V fazi Študije variant je bilo izdelano Okoljsko poročilo in Dodatek na varovana območja po Pravilniku o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na varovana območja (Uradni list RS, št. 130/04, 53/06, 38/10 in 3/11). K izdelanemu Okoljskemu poročilu še niso bila pridobljena mnenja o ustreznosti, niti še ni bilo javno razgrnjeno. 

Predmet te naloge je izdelava drugega zvezka Okoljskega poročila in Dodatka, pri čemer je plan, ki se presoja v drugem zvezku Okoljskega poročila in Dodatka, Državni prostorski načrt oz. ureditve, ki se s tem DPN načrtujejo, zato je tudi nivo obdelave plana v drugem zvezku okoljskega poročila temu primeren.

Okoljsko poročilo mora biti izdelano v skladu z Uredbo o okoljskem poročilu in podrobnejšem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje (Uradni list RS, št. 73/05). Del Okoljskega poročila je tudi Dodatek, ki mora biti izdelan v skladu s Pravilnikom o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na varovana območja (Uradni list RS, št. 130/04, 53/06, 38/10 in 3/11).

Za opredelitev morebitne obstoječe onesnaženosti tal je treba v sklopu te naloge izdelati analizo tal 810 vzorčnih mest) v skladu z Uredbo o mejnih, opozorilnih in kritičnih imisijskih vrednostih nevarnih snovi v tleh (Uradni list RS, št. 68/96 in 41/04– ZVO-1). Vzorčna mesta predlaga izdelovalec naloge glede na območja, kjer bodo pričakovani večji izkopi tal oziroma na podlagi obstoječih podatkov, kjer se pričakuje večja obstoječa onesnaženost. Predlog potrdi naročnik. Analize mora opraviti za to usposobljen laboratorij.

V kolikor so za sprejemljivost plana predvideni zahtevnejši omilitveni ukrepi ali izravnalni ukrepi, mora biti preverjena njihova izvedljivost (gradbeno-tehnična, prostorska, ekonomska).  Omilitveni ali izravnalni ukrepi, za izvedbo katerih je potreben prostorski akt, morajo biti ustrezno načrtovani v DPN. V ta namen je potrebno zagotoviti sprotno sodelovanje izdelovalca okoljskega poročila s prostorskim načrtovalcem in izdelovalci drugih strokovnih podlag. 

V Okoljskem poročilu je treba obravnavati tudi morebitne čezmejne vplive, glede na to, da se plan zaključi na meji z Republiko Avstrijo. Prevodi gradiva za čezmejno presojo niso predmet te naloge.

V primeru, da bodo po projektu nastali viški zemeljskih izkopov, mora biti v okviru presoje obravnavan tudi način ravnanja z viški zemeljskega materiala oziroma morebitne lokacije za vnos viškov.

Vse rešitve je treba sproti spremljati z okoljskega vidika in preverjati njihovo sprejemljivost. Izdelovalec okoljskega poročila mora vse okoljske preveritve kronološko urediti v ločenem zvezku, ki bo priloga k okoljskemu poročilu.


[bookmark: _Toc30507914][bookmark: _Toc42595964]DRŽAVNI PROSTORSKI NAČRT
Izdelava DPN, do sprejetja uredbe o DPN, na podlagi 270. člena ZUreP-2 poteka v skladu ZUPUDPP in Pravilnika o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta (Ur. l. RS, št. 106/11 in 61/17 – ZUreP-2; v nadaljevanju: Pravilnik) oziroma v skladu z veljavno zakonodajo in podrejenimi predpisi. Po potrebi se upoštevajo tudi sprotna navodila pripravljavca, MOP DzPGS.

Pregledne karte morajo biti izdelane najmanj v merilu 1:10.000, posamezne ureditve pa najmanj v merilu 1:2.500.

[bookmark: _Toc42595965]Osnutek DPN
Na podlagi podrobnejše tehnične rešitve načrtovanih ureditev se izdela osnutek DPN in sicer skladno s predpisano vsebino (36. člen Pravilnika):
· priprava gradiv in predstavitev za javno razgrnitev osnutka DPN ter udeležba na javnih obravnavah in seznanitvah,
· pregled pripomb in predlogov z javne razgrnitve (in javne seznanitve), mnenj lokalne skupnosti, priprava odgovorov in stališč, dopolnitev stališč, izdelava morebiti potrebnih dodatnih preveritev,
· priprava gradiv in predstavitev za morebitno javno seznanitev s spremembami osnutka DPN ter udeležba na javnih seznanitvah (velja tudi za utemeljitev rešitve),
· ostale aktivnosti potrebne za korektno izvedbo te faze - do sprejema usklajenih stališč.

[bookmark: _Toc42595966]Predlog DPN
Na podlagi po stališčih dopolnjenih strokovnih podlag mora izdelovalec izdelati predlog DPN v skladu s predpisano vsebino (37. člen Pravilnika) in dopolniti analizo smernic.

[bookmark: _Toc42595967]Usklajen predlog DPN
Izdelovalec mora predlog DPN uskladiti in dopolniti na podlagi drugih mnenj NUP, v kolikor je to potrebno za pridobitev vseh pozitivnih mnenj k DPN.

[bookmark: _Toc42595968]Sprejet načrt, končni izvodi DPN
Po sprejemu uredbe o DPN na Vladi RS in njeni objavi v Uradnem listu RS mora izdelovalec izdelati končne izvode sprejetega DPN (38. člen Pravilnika) ter jih oddati v vezani obliki in v predhodno dogovorjenem številu izvodov.


[bookmark: _Toc42595969]INVESTICIJSKA ZASNOVA
V fazi pred posredovanjem predloga DPN v sprejem na Vlado RS izvajalec sočasno in usklajeno izdela tudi investicijsko zasnovo (v nadaljevanju: IZ). V skladu s 37. členom Pravilnika se s sklepom potrjena IZ priloži predlogu DPN. IZ mora temeljiti na podlagi predloga DPN, novo izračunanih investicijskih vrednostih projekta in mora biti izdelana v skladu s predpisi, ki urejajo javne finance - Uredba o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške infrastrukture (Ur. l. RS, št. 5/17).

Vse odločitve v sklopu naloge morajo temeljiti tudi na presoji učinkovitosti in izračunih pričakovanih učinkov glede na vložek (CBA analiza); ekonomska in finančna analiza.

Pri izračunu ekonomske upravičenosti se za nabor ukrepov prikaže:
· izpis vhodnih podatkov z vrednostjo investicije,
· prikaz koristi in stroškov (po kategorijah stroškov), prikaz vsebuje tudi prikaz in utemeljitev vseh enotnih stroškov za ekonomsko in finančno analizo vključno z navedbo virov,
· razmerje med koristmi in stroški,
· izračun kazalcev ekonomske upravičenosti (NSV in ISD),
· prikazati in pojasniti je potrebno tudi posredne koristi investicije.

Pri ekonomski in finančni analizi je potrebno upoštevati določila podzakonskih aktov, ki veljajo za izdelavo investicijske dokumentacije v RS. Ekonomsko vrednotenje je potrebno izdelati skladno z navodili Evropske komisije, in sicer:
· Guide to cost-benefit analysis of investment projects, Final Report, EC DG Regional Policy, December 2014;
· Update on Handbook on external cost of transport, Ricardo-AEA, 2014; 
· Metodologijo za izvedbo analize stroškov in korist iz Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2015/207 (Priloga III) in pravili stroke.

Vrednotenje se izdela po metodi analize stroškov in koristi (CBA). V vrednotenju je potrebno poleg direktnih učinkov vključiti še posredne (eksterne) koristi oziroma stroške, ki se opredelijo v denarni obliki. Kot obdobje za izdelavo vrednotenja se upošteva doba izvedbe in obratovanje investicije.

Poleg ekonomske analize mora biti izdelana tudi finančna analiza z vidika investitorja infrastrukture.


[bookmark: _Toc282512139][bookmark: _Toc282512240][bookmark: _Toc42595970]PREČIŠČENA BESEDILA TANGIRANIH DRŽAVNIH PROSTORSKI NAČRTOV
V kolikor bo predmetni DPN prekrival, spreminjal ali (delno) razveljavljal drug, že  sprejet DPN, mora izdelovalec za DPN pripraviti:
· prečiščen prikaz in opis območja načrta (četrti odstavek 22. člena Pravilnika),
· prečiščeno besedilo uredbe tega načrta (tretji odstavek 31. člena Pravilnika) in
· prečiščen grafični del načrta (deseti odstavek 31. člena Pravilnika).


[bookmark: _Toc282509226][bookmark: _Toc282512103][bookmark: _Toc282512204][bookmark: _Toc42595971]ROKI

	Faza
	Rok

	1 
	Analiza predhodno izdelane dokumentacije – priprava terminskega plana

	30 dni od uvedbe v delo

	2
	Izdelava predloga rešitve poteka dvotirne železniške proge s spremljajočimi ureditvami vključno z izdelavo gradiva za dopolnitev smernic (opcijsko)
	3 mesece po zaključku predhodne faze

	3
	Dopolnitev Analize smernic (opcijsko)
	15dni po prejemu zadnje dopolnjene smernice

	4
	Podrobnejše tehnične rešitve ter ostali elaborati in študije
	10 mesecev od potrditve predloga rešitve poteka dvotirne železniške proge s spremljajočimi ureditvami

	5
	Osnutek DPN  vključno z vizualizacijo (3D) in OP 
	120 dni
po zaključku predhodne faze

	6
	Priprava gradiv za javno razgrnitev in predstavitev za javno obravnavo, 
	10 dni
po dogovoru s strani naročnika

	7
	Povzetek pripomb in predlogov z javne razgrnitve (priprava osnutka stališč)
	15 dni
(sprotno oz. 15 dni od prejema zadnje pripombe)

	8
	Sodelovanje pri pripravi stališč do predlogov in pripomb ter priprava usmeritev za načrtovanje v nadaljnjih fazah priprave DPN – do končne uskladitve in objave
	45 dni 
od prejema zadnje pripombe oz. po terminskem planu pripravljavca

	9
	Predlog DPN in OP z osnutkom Investicijske zasnove 
	60 dni
po zaključku predhodne faze oz. objave usklajenih stališč

	10
	Analiza drugih mnenj NUP
	15 dni
po pridobitvi zadnjega mnenja NUP

	11
	Dopolnitev vseh gradiv po pridobljenih drugih mnenjih NUP in sprejetih stališčih do pripomb in predlogov javnosti in dokončanje investicijske zasnove
	45 dni
po pridobitvi mnenj NUP oz. po sprejemu stališč

	12
	Priprava usklajenega predloga uredbe o DPN 
	20 dni po zaključku predhodne faze

	13
	Priprava gradiva za potrditev predloga DPN na Vladi RS
	15 dni od prejema naročila

	14
	Priprava končnih, vezanih izvodov sprejetega DPN in ostalih gradiv
	5 dni
po objavi uredbe v Uradnem listu RS


[bookmark: _Toc532203484]V vsaki fazi je treba gradivo uskladiti z naročnikom in izdelovalec gradivo dopolni v roku 10 dni, razen če zaradi obsega ni dogovorjeno drugače.

V TP niso vključene morebitne dodatne javne seznanitve. V kolikor bodo potrebne, se upoštevajo enaki roki kot so opredeljeni za fazo javne razgrnitve.



[bookmark: _Toc42595972]OSTALE OBVEZNOSTI IZVAJALCA
Izdelovalec naloge ima poleg vseh nalog določenih v tej projektni nalogi še naslednje obveznosti:
· sodelovati mora z investitorjem oz. naročnikom, pobudnikom, pripravljavcem, pooblaščenimi inženirji in arhitekti, inženirjem, izdelovalci strokovnih podlag in drugih gradiv, upravljavcem, lokalnimi skupnostmi, NUP ter drugimi službami, za katere se izkaže, da imajo interes sodelovanja pri projektu umeščanja posega v prostor ter se udeleževati sestankov, na katere je vabljen;
· izdelovalci posameznih segmentov, ki so del razpisane naloge, morajo medsebojno sodelovati ter izmenjavati podatke; na koordinacijskih sestankih z naročnikom in inženirjem morajo sodelovati vsi odgovorni izdelovalci strokovnih podlag;
· pripravljati poročila o izvedenih aktivnostih najmanj 1x mesečno, na zahtevo naročnika/inženirja in v želenem obsegu;
· sodelovati mora pri pripravi odgovorov na razna vprašanja (novinarska, poslanska, zainteresirana širša in strokovna javnost, ipd.) ter na pripombe in predloge, posredovane s strani lokalnih skupnosti in ostalih udeležencev v postopku, vključno s pripravo stališč do pripomb iz javne seznanitve;
· po potrebi zagotavljati vsa gradiva in izvajati predstavitve za razne sestanke in javne seznanitve, ki niso del rednega postopka priprave DPN;
· pripraviti povzetke za javnost po 6. členu Pravilnika in predstavitve rešitev ves čas trajanja postopka priprave načrta (zloženke, PowerPoint, razni grafični prikazi, ipd.). Priprava povzetkov za javnost za objavo na spletni strani pripravljavca mora biti izdelana skladno z navodili Ministrstva za okolje in prostor, Direktorata za prostor, graditev in stanovanja (v nadaljevanju: MOP DzPGS), ki so objavljena na njihovi spletni strani;
· pri izdelavi stališč do pripomb in predlogov z javne razgrnitve mora sodelovati celotna delovna skupina;
· izdelati kartografsko gradivo z uporabo računalniške tehnologije (grafični in atributni podatki);
· sprotno obveščati naročnika o vseh dejstvih pomembnih za izvedbo naloge;
· dopolnjevati in popravljati gradiva v skladu s pripombami naročnika, inženirja in vseh ostalih pristojnih služb ter v rokih kot jih bo določil naročnik;
· vodja izdelave naloge (koordinator delovne skupine) ima obveznost in dolžnost koordinirati celotno pripravo vseh strokovnih podlag, okoljskega poročila, IZ in DPN;
· zagotoviti mora vse končne in vmesne izdelke, predstavitve in vse druge izdelke v slovenskem jeziku;
· zagotoviti komunikacijo med naročnikom, njegovim inženirjem in izvajalcem (pisna, elektronska in ustna komunikacija) v slovenščini 
· udeleževati se mora rednih koordinacij, ki bodo predvidoma potekale 1x na 14 dni oz. najmanj 1x  mesečno
· vodja izdelave naloge (koordinator delovne skupine) in strokovnjaki za posamezna področja morajo pri izdelavi projekta optimizirati tehnične rešitve v skladu z veljavno zakonodajo in po načelu stroke in dobrega gospodarja. Vsi deli projekta morajo biti med seboj usklajeni. Vodja izdelave naloge (koordinator delovne skupine) mora sodelovati pri recenziji projektne dokumentacije in pri vseh upravnih postopkih ter vršiti korekcijo projektne dokumentacije na podlagi utemeljenih zahtev;
· zagotoviti medsebojno usklajenost posameznih rešitev naloge z interdisciplinarno skupino strokovnjakov ter kot dober strokovnjak prevzemati odgovornost za izdelavo vseh nalog, ki jih je potrebno izvršiti za uspešno in popolno izvedbo predmetne naloge;
· pripraviti predmetno nalogo v skladu z veljavno zakonodajo, predpisi in smernicami NUP. Delovne metode morajo biti jasne in nedvoumne. Metodologija dela mora biti v skladu z načeli varstva narave in dobrega gospodarja;
· v primeru tujejezičnega kadra, ki sodeluje pri izvajalcu, je izvajalec dolžan zagotoviti simultano prevajanje na vseh sestankih, predstavitvah in vseh drugih dogodkih;
· sodelovanje na predstavitvah rešitev občinam in zainteresirani javnosti;
· sodelovanje pri pripravi odgovorov na pripombe in predloge posredovane s strani lokalnih skupnosti in ostalih udeleženih v postopku (izven javne razgrnitve);
· mesečno poročanja o izvedenih aktivnostih, ki naj bo pripravljeno najmanj 3 delovne dni pred koordinacijo z naročnikom;
· priprava, sodelovanje in izvedba morebitne predstavitve rešitev lokalnim skupnostim (izven javne razgrnitve);
· predstavitve rešitev v vseh fazah izdelave DPN ter predstavitvah DPN; na željo naročnika je izdelovalec dolžan predstaviti presek stanja na posamezni nalogi kadarkoli v postopku izdelave strokovnih podlag in DPN; 
· sprotno obveščanje naročnika o vseh dejstvih pomembnih za izvedbo naloge;
· izdelava kartografskega gradiva z uporabo računalniške tehnologije (grafični in atributni podatki) v skladu z namenom uporabe;
· upoštevanje zadnjega stanja prostora;
· sodelovanje z recenzenti že v fazi izdelave dokumentacije, udeležba na recenzijskih sestankih in dopolnitev dokumentacije v skladu s pripombami recenzije; 
· kot dober strokovnjak prevzema odgovornost za izdelavo vseh navedenih nalog, ki jih je treba izvršiti za uspešno in popolno izvedbo predmeta naloge v smislu postavljenih ciljev in vprašanj, ki so predmet razpisanih del.

Naročnik si pridržuje pravico dajati izvajalcu med izdelavo naloge dodatna navodila, ki jih bo moral upoštevati, ne da bi imel pravico do uveljavitve dodatnih stroškov, če taka navodila ne bodo bistveno vplivala na obseg naloge.

[bookmark: _Toc282512141][bookmark: _Toc282512242][bookmark: _Toc282512142][bookmark: _Toc282512243][bookmark: _Toc282512144][bookmark: _Toc282512245][bookmark: _Toc282512145][bookmark: _Toc282512246][bookmark: _Toc336243058][bookmark: _Toc237337467]
[bookmark: _Toc42595973]ŠTEVILO IZVODOV IN ELABORIRANJE
Izdelovalec mora v vseh fazah gradiva pripraviti in oddati skladno s tehničnimi pravili objavljenimi na spletnih straneh MOP DzPGS. Vsak izvod mora biti oddan v tiskani (barvna tehnika kart) in v digitalni obliki (aktivni in neaktivni), v skladu s Pravilnikom oziroma navodili na spletnih straneh MOP. Grafični del mora biti izdelan v preglednem in berljivem merilu ter skladno s predpisi.

Od izbranega izdelovalca se pričakuje postavitev projektnega portala za potrebe vpogleda in pregledov izdelane dokumentacije. Dostop do projektnega portala se omogoči predstavnikom naročnika in inženirja. Izbrani izvajalec zagotovi USB ključke za prenos podatkov in izdelane dokumentacije.

Elaboriranje projektne dokumentacije in oprema map ter risb mora biti skladna s Pravilnikom o podrobnejši vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov (Uradni list RS, št. 36/18 in 51/18 – popr.).

Izvodi posameznih gradiv morajo biti oddani v naslednjem številu:
· vmesna gradiva (usklajena z naročnikom in inženirjem)	4 tiskani + 4 CD oz. digitalni medij USB 
· končna gradiva (strokovne podlage)			6 tiskanih + 20 CD
· ostala gradiva (elaborati, študije, …)			6 tiskanih + 6 CD
· povzetki za javnost						420 tiskanih
· gradiva za javno razgrnitev 				12 tiskanih + 12 CD 
· sprejeti DPN in OP						15 tiskanih, vezanih + 15 CD
· gradiva za čezmejno presojo vplivov na okolje po dogovoru MOP SSPVO in sosednjo Avstrijo
· 4 tiskani + 4 CD



Digitalni izvodi morajo biti oddani v naslednjih oblikah:
· neformalni obliki - v .pdf in/ali .dwf formatu, kjer mora biti oblika dokumenta (tekstualni del in grafični del) enaka obliki in vsebini v tiskanih izvodih in
· formalni obliki - grafični del v vektorskem (.dwg, .dxf, .shp,...) formatu skupaj z atributnimi podatki; tekstualni del v formatu .doc in tabelarični del v formatu .xls.

Digitalni prostorski prikazi grafičnih kart morajo biti izdelani v skladu s pravili geografskih informacijskih sistemov. Formalni prostorski podatki morajo biti geolocirani v državnem koordinatnem sistemu.

Izdelovalec mora naročniku oz. inženirju predati mikroskopski železniški model (za obstoječe stanje in posamezne faze nadgradnje) v odklenjeni obliki, ki vsebuje tako model infrastrukture z opredeljenimi ukrepi (Infrastructure Model) kot model voznega reda (Timetable model), ter naročniku oz. inženirju omogoča spremembo infrastrukturnih in voznorednih parametrov. 

Izdelovalec mora v času izdelave mikroskopskega železniškega modela naročniku oz. inženirju omogočiti pregled modela, z namenom, da naročnik sproti preveri ustreznost tega modela. V kolikor mesečno poročilo vsebuje rezultate mikrosimulacije železniškega modela, mora izdelovalec naročniku oz. inženirju predati do sedaj izdelani mikroskopski železniški model.



[bookmark: _Toc42595974]PRILOGE
· Priloga 1: Podatki o obstoječi progi
· Priloga 2: Vsebinski list


PRILOGA 1: 	OSNOVNI PODATKI O OBSTOJEČI PROGI

Prometna mesta
Na obstoječi železniški progi Ljubljana Šiška–Kranj–Jesenice–državna meja so naslednja prometna mesta t.j. postaje in postajališča kot sledi:

Železniške postaje:
· Ljubljana Šiška (stara), v km 566+723 oz. Ljubljana Šiška (nova), v km 567+309
· Ljubljana Vižmarje, v km 572+069
· Medvode, v km 578+170
· Škofja Loka, v km 585+741 
· Kranj, v km 594+514
· Podnart, v km 605+305
· Lesce Bled, v km 617+321
· Žirovnica, v km 622+299
· Slovenski Javornik, v km 627+408
· Jesenice, v km 630+209

Železniška postajališča:
· Ljubljana Litostroj, v km 568+752
· Ljubljana Stegne, v km 570+141Medno, v km 575+285
· Reteče, v km 582+154
· Otoče, v km 608+191
· Globoko, v km 610+612
· Radovljica, v km 614+676.

Nivojski prehodi NPr
Na železniški progi Ljubljana Šiška–Kranj–Jesenice–državna meja je skupaj 68 križanj železniške proge s cestami. Na obravnavani progi je 28 obstoječih nivojskih križanj, od tega je 21 nivojskih križanj zavarovanih z avtomatskimi napravami, medtem ko je 7 nivojskih križanj zgolj označenih z Andrejevim križem (vir SŽ infrastruktura – podatek januar, 2019).

Tabela št. 1: Spisek nivojskih prehodov
	Zap. št.
	
Naziv NPr
	
Stacionaža
	Način 
zavarovanja

	1
	Milčinskega cesta
	567 + 774
	ACS + labirint ograja 

	2
	Aleševčeva cesta
	568 + 189
	ANPr

	3
	Litostrojska cesta
	568 + 885
	ANPr

	4
	Ulica Jožeta Jame
	570 + 493
	ANPr

	5
	Ulica bratov Komelj
	571 + 169
	ANPr

	6
	Ulica pregnancev Štula
	571 + 335
	ANPr

	7
	Medno
	575 + 301
	ANPr

	8
	Žaga
	576 + 659
	ANPr

	9
	Medvode - Preska
	577 + 425
	ANPr

	10
	Goričane - Ladja
	579 + 579
	Andrejev križ

	11
	Reteče
	582 + 376
	ANPr

	12
	Godešič 1
	583 + 886
	ANPr

	13
	Škofja Loka - Trata
	585 + 526
	ANPr

	14
	
	586 + 909
	ANPr

	15
	
	587 + 737
	ANPr

	16
	
	589 + 509
	ANPr

	17
	
	604 + 587
	Andrejev križ

	18
	
	604 + 789
	ANPr

	19
	
	605 + 117
	ANPr

	20
	
	606 + 105
	Andrejev križ

	21
	
	606 + 949
	Andrejev križ

	22
	Otoče
	608 + 140
	ANPr

	23
	Lesce pri Murki
	617 + 551
	ANPr

	24
	
	620 + 167
	Andrejev križ

	25
	Žirovnica 1
	620 + 879
	Andrejev križ

	26
	Žirovnica 2 – Selo
	621 + 533
	Andrejev križ

	27
	Žirovnica 3
	622 + 636
	ANPr

	28
	Potoki
	624 + 627
	ACS



Zgornji ustroj
Predmetna železniška proga je bila zgrajena leta 1870. Stanje zgornjega ustroja na obstoječi železniški progi Ljubljana–Jesenice je relativno slabo, saj proga ni zadostno vzdrževana. V zadnjih 20 letih lahko kot večji poseg omenimo samo delno obnovo odseka proge Lesce Bled–Žirovnica, ki je bil izvršen v letu 1997 (sejanje tirne grede ob zamenjavi tirnic sistema 49E1 s sistemom 60E1, s Pandrol pritrditvijo na betonskih pragih). Na vseh ostalih odsekih in postajah so tirnice sistema S49 na lesenih pragih s K ali SKL pritrditvijo, razen v predoru Karavanke, kjer so tirnice sistema UIC54. Sistem 60E1 je vgrajen še na posameznih mestih kot npr. na npr. Godešič, NPr Žirovnica, uvozni kretnici št. 1 na postaji Škofja Loka in uvozni kretnici št. 1 na postaji Lesce Bled. 

Stanje pragov je praktično na celotni dolžini proge zelo slabo, ponekod pragi praktično že trohnijo in je njihova zamenjava nujna, saj je vzdrževanje proge postalo neekonomično. Zaradi starosti proge in nezmožnosti izvajanja sanacijskih del v obsegu, kot bi bil potreben, se slabo stanje proge odraža tudi v stanju tirne grede, ki je zablatena v ocenjeno cca 30% dolžine, kar se posledično odraža tudi na stanju pragov in pritrdilnega materiala. Na najbolj kritičnih mestih je bila v omejeni dolžini izvedena sanacija spodnjega ustroja z vgradnjo tamponskega sloja, na zgornjem ustroju pa je bila izvedena »posamična« zamenjava najbolj dotrajanih pragov in pritrdilnega materiala, da se je zagotavljala varnost prometa.

Vzdrževalna dela (remonti) se izvajajo glede na prioriteto ukrepov, podanih s strani upravljavca in predvsem na finančne zmožnosti.

Polmer krožnega loka
Na obstoječi železniški progi je polmer krožnega loka na odprti progi marsikje manjši od 300 m in tako ne dosega minimalno predpisanega radija. Pravilnik o zgornjem ustroju železniških prog namreč navaja, da je pri projektiranju novih prog in nadgradnji obstoječih prog minimalni polmer krožnega loka na odprti progi 300 m, ter na glavnih prevoznih tirih postaj 500 m. V primeru nadgradnje so izjemoma, z dovoljenjem upravljavca, možni manjši polmeri krožnega loka, v kolikor se upravičenost tega izkaže v prometno - tehničnem in ekonomskem elaboratu.

Glede na zahteve Pravilnika o zgornjem ustroju železniških prog (Uradni list RS, št. 92/10, 38/16 in 30/18 – ZVZelP-1) so navedena območja s polmerom krožnega loka manjšim od R=300 m (stacionaže začetka loka (ZL) in konca loka (KL) so okvirne) kot sledi:
· R 283 m, za postajo Kranj (Šentjošt), ZL v km 597+308 / KL v km 597+486,
· R 278 m, na območju mosta preko potoka Besnica, ZL v km 597+953 / KL v km 598+074,
· R 281 m, za postajališčem Besnica, ZL v km 603+278 / KL v km 603+416,
· R 278 m, pred postajo Podnart, ZL v km 604+550 / KL v km 604+681,
· R 279 m, pred postajo Podnart ( NPr 14), ZL v km 604+881 / KL v km 605+095,
· R 280 m, pred postajališčem Otoče, ZL v km 607+825 / KL v km 607+958,
· R 270 m, med postajališčem Otoče in Globoko, ZL v km 609+043 / KL v km 609+185,
· R 280 m, med postajališčem Otoče in Globoko, ZL v km 609+312 / KL v km 609+419,
· R 280 m, pred postajališčem Globoko, ZL v km 610+327 / KL v km 610+508,
· R 284 m, za postajališčem Globoko, ZL v km 611+038 / KL v km 611+346,
· R 284 m, v predoru Globoko, ZL v km 611+755 / kL v km 611+956,
· R 280 m, za predorom Globoko, ZL v km 612+ 117 / KL v km 612+ 372,
· R 280 m, med predorom Globoko in postajališčem Radovljica, ZL v km 612+ 980 / KL v km 613+250,
· R 280 m, med predorom Globoko in postajališčem Radovljica, ZL v km 613+430 / KL v km 613+840;
· R 280 m, pred postajališčem Radovljica, ZL v km 614+280 / KL v km 614+345,
· R 282 m, za postajališčem Radovljica, ZL v km 615+110 / KL v km 615+411,
· R 280 m, za mostom preko potoka Završnica, ZL v km 623+ 155 / KL v km 623+430,
· R 280 m, med Žirovnico in Potoki, ZL v km 623+ 590 / KL v km 623+727,
· R 285 m, med Potoki in Koroško Belo, ZL km 625+141 / KL km 625+328,
· R 280 m, med Koroško Belo in postajo Slovenski Javorniki, ZL v km 626+420 / KL v km 626+490,
· R 250 m, območje postaje Slovenski Javorniki, ZL v km 627+ 489 / KL v km 627+580,
· R 290 m, za postajo Slovenski Javorniki, ZL v km 627+743 / KL v km 627+862,
· R 260 m, za postajo Jesenice, ZL v km 632+795 / KL v km 632+964;
· R 255 m, območje Hrušice - proti predoru Karavanke, ZL v km 633+ 501 / KL v km 633+665.

Navedeni podatki so povzeti iz preglednega vzdolžnega profila, vir: Infrastruktura, Slovenske železnice d.o.o., Področje infrastruktura, SVP Ljubljana, december, 2008. 

Skladno z veljavnimi zakonskimi določili je potrebno sočasno z nadgradnjo železniške proge težiti k zagotoviti ustreznih polmerov krožnih lokov na odprti progi oz. za ohranitev obstoječih (manjših) pridobiti dovoljenje upravljavca.

Medtirna razdalja
Obstoječe medtirne razdalje na območju postaj in postajališč ne ustrezajo zahtevam zakonodaje oz. veljavne regulative.

Predlagane rešitve premostitvenih objektov, ki so bili (delno) že pripravljeni za gradnjo bodoče dvotirne proge, bo glede na veljavno zakonodajo potrebno ponovno preveriti.

Niveleta proge
Železniška proga na celotnem poteku od Ljubljane do Jesenic in državne meje z R. Avstrijo poteka več ali manj v vzponu. Dve območji, kjer niveleta proge, glede na naraščajočo stacionažo proge, pada, sta na območju med železniškima postajama Ljubljana-Vižmarje in Medvode (širše območje Stanežič) ter med železniškima postajama Škofja Loka in Kranj (območje Drulovke in stražišča pri Kranju). Na posameznih odsekih zaradi zahtevnih terenskih razmer obstoječa proga presega, po Pravilniku o zgornjem ustroju železniških prog, dovoljen vzdolžni naklon 12,5‰, ki je predpisan za nadgradnje prog za mešani promet. Še posebej izrazit nagib nivelete je potrebno izpostaviti na odseku železniške proge od postaje Jesenice do državne meje z Republiko Avstrijo, kjer nagib nivelete mestoma znaša tudi 19 ‰).

Svetli profil
Obstoječa železniška proga ima zgotovljen minimalni svetli profil. Tekom nadgradnje obstoječega tira in gradnje 2. tira bo potrebno na celotni zagotoviti svetli profil GC.

Spodnji ustroj
Spodnji ustroj obstoječe železniške proge t.j. zemeljski in umetni objekti (nasipi, zaseki, useki, podporni in oporni zidovi, …) je v slabem stanju, zato bo pri načrtovanju in izdelavi strokovnih podlag za nadgradnjo obstoječega tira in gradnjo 2. tira potrebno posebno pozornost posvetiti rekonstrukciji spodnjega ustroja obstoječe železniške proge in dograditvi drugega tira.

Na obravnavani progi je preko 200 obstoječih premostitvenih objektov. Gre za mostove, prepuste, viadukte, podvoze, podhode in nadhode. Glede na poročilo upravljavca železniške infrastrukture lahko edino stanje premostitvenega objekta preko potoka Plaznica ocenimo za dobrega. Približno 45 objektov je v slabem stanju, pri vseh ostalih so opažene večje ali manjše pomanjkljivosti.

V nadaljevanju podajamo tabelarične preglede posameznih skupin objektov kot sledi.

Podvozi in podhodi
Tabela št. 2: Spisek obstoječih podvozov in podhodov
	Zap. št.
	Stacionaža
	Podvoz / Podhod
	Dolžina objekta L

	1
	567+357
	Drenikova cesta/AB podvoz 
	2x9,4 + 27,2 = 46,0 m

	2
	569+312
	Severna ljubljanska obvoznica/AB podvoz
	52,0 m

	3
	570+054
	AB podhod
	4,0 m

	4
	571+390
	AB podhod
	4,4 m

	5
	571+961
	AC Ljubljana-Kranj/AB podvoz
	37,0 m

	6
	572+342
	Tacenska cesta/AB podvoz
	31,0 m

	7
	574+149
	AB podvoz
	5,0 m

	8
	577+992
	AB podhod
	3,0 m

	9
	578+988
	AB podvoz Goričane
	9,25 m

	10
	580+371
	AB obokan podvoz
	3,6 m

	11
	581+933
	AB podvoz
	4,0 m

	12
	583+354
	Cesta Reteče–Škofja Loka/AB podvoz
	14,5 m

	13
	594+938
	Cesta Kranj–Besnica/AB podvoz
	11,3 m

	14
	596+567
	AB podvoz
	3,75 m

	15
	609+507
	AB podvoz
	2,8 m

	16
	610+248
	Obokan opečni podvoz
	2,8 m

	17
	610+530
	Obokan podvoz
	7,6 m

	18
	613+732
	Obokan podvoz
	5,0 m

	19
	614+193
	Obokan podvoz
	2,8 m

	20
	616+338
	AB podvoz
	6,8 m

	21
	620+354
	AC Vrba–Jesenice/AB podvoz
	100,0 m

	22
	620+793
	Regionalna cesta Lj.–Jesenice/AB podvoz
	11,0 m

	23
	622+413
	Žirovnica/AB podvoz
	4,0 m

	24
	624+012
	AB podvoz
	3,8 m

	25
	625+720
	AB podvoz
	2,0 m

	26
	627+035
	AB podvoz
	10,1 m

	27
	627+143
	Obokan kamnit podvoz
	2,8 m

	28
	627+787
	Obokan kamnit podvoz
	3,8 m

	29
	628+854
	AB podhod
	1,0 m

	30
	629+316
	AB podvoz
	6,0 m

	31
	630+190
	AB podhod na peron
	6,0 m

	32
	630+376
	AB podvoz
	11,0 m

	33
	632+771
	Obokan podvoz
	6,0 m

	34
	632+943
	Cesta Jesenice–Hrušica/AB podvoz
	7,8 m

	35
	633+356
	Obokan podvoz
	5,8 m 

	36
	633+412
	Obokan kamnit podhod
	3,95 m

	37
	633+553
	AB podvoz
	9,9 m



Nadvozi in nadhodi
Tabela št. 3: Spisek obstoječih nadvozov in nadhodov
	Zap. št.
	Stacionaža
	Nadvoz / Nadhod
	Dolžina objekta L

	1
	576+517
	Regionalna cesta Ljubljana–Kranj/AB nadvoz
	

	2
	580+181
	AB nadvoz
	

	3
	580+967
	AB nadvoz
	

	4
	592+904
	AB nadvoz
	

	5
	594+169
	Regionalna cesta Ljubljana–Kranj/AB nadvoz
	

	6
	610+420
	AB nadvoz
	

	7
	614+696
	AB nadvoz
	

	8
	617+937
	Regionalna cesta Lesce–Bled/AB nadvoz
	

	9
	631+786
	AB nadvoz
	



Mostovi
Tabela št. 4: Spisek obstoječih mostov
	Zap. št.
	Stacionaža
	Most - opis
	Dolžina / L 

	1
	576 + 848
	potok Medveščica/jeklen most 
	10,0 m

	2
	579 + 114
	reka Sora/jeklen most
	45,4 m

	3
	587 + 622
	potok Žabnica/AB most
	9,0 m

	4
	597 + 993
	potok Besnica/AB most
	5,7 m

	5
	602 + 584
	potok Nemiljščica/AB most
	7,5 m

	6
	602 + 984
	potok Plaznica/jeklen most
	9,05 m

	7
	609 + 959
	reka Sava/jeklen predalčni most
	2 x 36,7 m = 73,4 m

	8
	610 + 530
	potok Mošnje/obokan AB most (podvoz)
	6,7 m

	9
	623 + 109
	potok Završnica/jeklen predalčni most
	38,4 m

	10
	626 + 375
	potok Bela/obokan most
	7,1 m

	11
	627 + 082
	potok Javornik/obokan most
	11,4 m

	12
	631 + 657
	potok Jesenica/jeklen most
	18,9 m 


Opomba: Stacionaže objektov v tabelah št. 2,3 in 4 so informativnega značaja in so zaokrožene na 1 meter natančno. 

Prepusti
Tabela št. 5A: Spisek obstoječih ploščatih in obokanih prepustov
	Zap. št.
	Stacionaža
	Ploščati in obokani prepusti 
	Širina (m)

	1
	574+057,8
	AB prepust
	0,6

	2
	574+288,2
	AB prepust
	0,6

	3
	574+734,7
	Kamniti prepust
	0,85

	4
	574+808,5
	Kamniti prepust
	0,6

	5
	575+515,2
	AB prepust
	1,0

	6
	575+870,3
	AB prepust
	1,0

	7
	576+175,1
	AB prepust
	1,0

	8
	576+323,6
	AB prepust
	1,0

	9
	576+408,5
	AB prepust
	1,0

	10
	578+443,2
	AB prepust
	2,0

	11
	584+007,7
	AB prepust
	0,6

	12
	584+244,1
	AB prepust
	1,2

	13
	585+050,4
	Obokan AB prepust
	3,75

	14
	592+036,5
	AB prepust
	1,2

	15
	592+584,7
	AB prepust
	1,0

	16
	592+898,5
	AB prepust
	0,5

	17
	593+179,7
	AB prepust
	0,95

	18
	593+803,2
	Obokan kamniti prepust
	1,0

	19
	593+906,8
	AB prepust
	0,6

	20
	594+302,4
	AB prepust
	1,0

	21
	594+841,6
	AB prepust
	0,8

	22
	595+743,7
	AB prepust
	0,6

	23
	597+058,0
	Obokan kamniti prepust
	1,0

	24
	597+213,4
	AB prepust
	2,8

	25
	597+637,6
	Obokan kamniti prepust
	1,0

	26
	597+844,6
	AB prepust
	0,9

	27
	598+183,7
	AB prepust
	1,0

	28
	598+293,3
	AB prepust
	1,0

	29
	598+411,2
	AB prepust
	1,0

	30
	598+500,5
	Kamnit prepust
	0,9

	31
	
	AB prepust
	1,0

	32
	598+941,3
	Kamnit prepust
	0,9

	33
	599+174,6
	AB prepust
	0,9

	34
	599+555,7
	AB prepust
	0,6

	35
	599+752,9
	Obokan kamniti prepust
	1,25

	36
	599+903,1
	Kamniti prepust
	0,9

	37
	600+131,9
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	38
	600+246,6
	AB obokan prepust
	1,0

	39
	600+377,7
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	40
	600+509,5
	AB prepust
	1,0

	41
	600+584,4
	AB prepust
	1,0

	42
	600+867,9
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	43
	601+000,0
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	44
	601+176,7
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	45
	601+377,1
	AB prepust
	0,9

	46
	601+516,0
	Kamniti prepust
	0,9

	47
	601+583,3
	Kamniti prepust
	0,65

	48
	601+660,6
	AB prepust
	1,85

	49
	601+809,1
	Kamniti prepust
	0,9

	50
	601+900,0
	Kamniti prepust
	0,9

	51
	602+061,8
	AB prepust
	0,95

	52
	602+185,8
	Obokan kamnit prepust
	0,9

	53
	602+242.5
	AB prepust
	2,6

	54
	602+335,9
	AB prepust
	0,6

	55
	602+449,9
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	56
	602+805,1
	AB prepust
	0,95

	57
	602+861,8
	Kamniti prepust
	0,95

	58
	603+568,9
	AB prepust
	0,9

	59
	603+682,6
	AB prepust
	1,9

	60
	603+817,4
	Kamniti prepust
	0,6

	61
	603+979,2
	Kamniti prepust
	0,9

	62
	604+162,8
	Kamniti prepust
	0,95

	63
	604+538,9
	Kamniti prepust
	0,65

	64
	604+698,5
	Kamnit prepust
	0,95

	65
	604+894,6
	Kamniti prepust
	0,65

	66
	605+030,2
	AB prepust
	1,55

	67
	605+231,1
	Obokan kamniti prepust
	1,25

	68
	606+135,9
	AB prepust
	0,6

	69
	607+280,7
	Kamniti prepust
	0,65

	70
	607+412,1
	Obokan prepust
	0,65

	71
	607+513,3
	Kamniti prepust
	0,8

	72
	607+732,2
	AB prepust
	0,95

	73
	607+869,1
	Kamniti prepust
	0,9

	74
	608+100,7
	AB prepust
	1,0

	75
	608+760,8
	Kamniti prepust
	0,9

	76
	608+965,8
	Obokan AB prepust
	1,3

	77
	609+159,2
	Obokan AB prepust
	1,9

	78
	609+299,5
	AB prepust
	1,9

	79
	609+326,8
	AB prepust
	1,0

	80
	610+356,5
	AB prepust
	1,0

	81
	610+473,5
	AB prepust
	1,0

	82
	610+480,6
	AB prepust
	1,9

	83
	611+065,6
	AB prepust
	1,0

	84
	611+292,1
	AB prepust
	1,0

	85
	611+521,8
	Kamniti prepust
	0,6

	86
	612+278,8
	AB prepust
	2,1

	87
	612+504,6
	AB prepust
	1,9

	88
	612+588,7
	AB prepust
	0,9

	89
	612+719,3
	AB prepust
	1,0

	90
	612+956,1
	AB prepust
	1,0

	91
	613+141,1
	Obokan prepust
	2,85

	92
	614+050
	Kamniti prepust
	0,6

	93
	614+417,7
	AB prepust
	0,6

	94
	614+501,0
	Obokan kamniti prepust
	2,8

	95
	614+642,45
	AB prepust
	1,35

	96
	614+813,40
	AB prepust
	1,0

	97
	615+602,3
	Obokan kamniti prepust
	2,85

	98
	616+058,7
	AB prepust
	0,65

	99
	617+541,3
	AB prepust
	0,65

	100
	617+562,2
	AB prepust
	0,65

	101
	618+356,4
	AB prepust
	1,9

	102
	618+661,3
	AB prepust
	0,9

	103
	619+319,8
	AB prepust
	0,6

	104
	622+791,3
	AB prepust
	4,3

	105
	623+417,3
	AB prepust
	1,0

	106
	623+856,3
	Obokan kamniti prepust
	4,7

	107
	624+286,2
	Obokan kamniti prepust
	1,9

	108
	624+843,7
	Obokan kamniti prepust
	3,8

	109
	625+364,3
	AB prepust
	0,6

	110
	625+485,8
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	111
	627+955,7
	Obokan kamniti prepust
	2,8

	112
	628+570,1
	Obokan kamniti prepust
	0,9

	113
	628+798,0
	Kamniti prepust
	0,6

	114
	628+914,2
	AB prepust
	0,9

	115
	628+985,5
	Kamniti prepust
	0,9

	116
	629+118,7
	Obokan kamniti prepust
	1,9

	117
	629+539,7
	AB prepust
	3,8

	118
	630+585,0
	AB prepust
	1,0

	119
	630+733,0
	Obokan kamniti prepust
	1,5

	120
	631+813,2
	AB prepust
	1,8

	121
	632+273,0
	Obokan kamniti prepust
	2,4

	122
	632+457,0
	Obokan AB prepust
	1,0

	123
	632+855,7
	Obokan kamniti prepust
	3,0



Tabela št. 5B: Spisek obstoječih cevnih prepustov
	Zap. št.
	Stacionaža
	 Cevni prepusti (opis)
	Premer Ø (m)

	1
	572+996,9
	Cevni prepust
	0,8

	2
	573+468,5
	Cevni prepust
	0,6

	3
	573+627,8
	Cevni prepust
	0,8

	4
	573+848,5
	Cevni prepust
	0,6

	5
	575+310,0
	Cevni prepust
	0,6

	6
	576+713,5
	Cevni prepust
	2,0

	7
	585+070,0
	Cevni prepust
	0,6

	8
	587+823,0
	Cevni prepust
	0,6

	9
	591+369,3
	Cevni prepust
	0,6

	10
	592+612,5
	Cevni prepust
	1,0

	11
	592+915
	Cevni prepust
	1,0

	12
	594+091,5
	Cevni prepust
	1,0

	13
	594+850,0
	Cevni prepust
	1,0

	14
	596+426,4
	Cevni prepust
	1,0

	15
	599+366,2
	Cevni prepust
	0,6

	16
	601+281,6
	Cevni prepust
	0,6

	17 
	614+518,0
	Cevni prepust
	0,6

	18
	614+822,0
	Cevni prepust
	0,7

	19
	618+196,5
	Cevni prepust
	1,0

	20
	623+676,0
	Cevni prepust
	1,0

	21
	624+585,0
	Cevni prepust
	1,0

	22
	624+667,8
	Cevni prepust
	1,0

	23
	625+812,5
	Cevni prepust
	1,0

	24
	626+083,3
	Cevni prepust
	1,0

	25
	628+222,8
	Cevni prepust
	0,6

	26
	628+395,3
	Cevni prepust
	1,5

	27
	629+207,2
	Cevni prepust
	1,0


Opomba:  Cevni prepusti manjši od Ø 50 cm v tabeli 5B niso navedeni! Prav tako v tabeli 5A niso navedeni manjši ploščati prepusti z razpetino manjšo od 50 cm!

Tudi odvodnjavanje železniške proge vzdolž večje dolžine trase ni ustrezno urejeno, kar se posledično odraža v slabem stanju tirne grede.

Zidovi
Tabela št. 6: Spisek obstoječih (AB in kamnitih) zidov 
	Zap. št.
	Stacionaža
začetka zidu
	Stacionaža
konca zidu
	Pozicija
Levo (L) / Desno (D)
	Dolžina
Zidu (m)

	1
	573+451
	573+468
	L
	17

	2
	+512
	+572
	L
	60

	3
	+609
	+627
	L
	18

	4
	+628
	+642
	L
	14

	5
	575+393
	575+452
	L
	59

	6
	+591
	+925
	L
	334

	7
	575+930
	576+070
	L
	40

	8
	576+935
	576+950
	D
	15

	9
	+473
	+501
	L
	28

	10
	+533
	+562
	D
	29

	11
	577+781
	577+802
	L
	21

	12
	579+208
	579+287
	D
	79

	13
	580+139
	580+153
	D
	14

	14
	+732
	+752
	L
	20

	15
	581+220
	581+247
	D
	27

	16
	+243
	+268
	L
	25

	17 
	582+101
	582+377
	L
	76

	18
	591+681
	591+693
	D
	12

	19
	+949
	592+164
	D
	215

	20
	592+299
	592+322
	D
	23

	21
	+473
	+554
	L in D
	81 (x2) = 162

	22
	+734
	+748
	L
	14

	23
	+805
	+844
	L
	39

	24
	+866
	+883
	L
	17

	25
	+927
	+959
	L
	32

	26
	593+076
	593+087
	L
	11

	27
	+138
	+170
	L
	32

	28
	+227
	+237
	L
	10

	29
	+280
	+330
	L
	50

	30
	+453
	+695
	L
	42

	31
	593+861
	594+061
	L
	200

	32
	593+953
	594+132
	D
	179

	33
	594+319
	594+519
	L
	200

	34
	596+356
	596+377
	L
	21

	35
	+406
	+417
	L
	11

	36
	597+802
	597+926
	L
	124

	37
	598+091
	598+185
	L
	94

	38
	+657
	+775
	L
	118

	39
	600+247
	600+300
	D
	53

	40
	+399
	+468
	L
	69

	41
	+766
	+806
	L
	40

	42
	601+377
	601+410
	L
	33

	43
	+446
	+454
	L
	8

	44
	+461
	+486
	L
	27

	45
	603+589
	603+640
	L
	51

	46
	607+412
	607+513
	L
	101

	47
	+616
	+749
	L
	133

	48
	+922
	+938
	L
	16

	49
	608+016
	608+101
	L
	85

	50
	610+411
	610+473
	D
	62

	51
	+580
	+915
	D
	335

	52
	611+003
	611+294
	D
	291

	53
	+695
	+733
	L in D
	38 (x2) = 76

	54
	611+968
	612+025
	D
	57

	55
	611+968
	612+001
	L
	33

	56
	613+469
	613+642
	L
	173

	57
	+413
	+461
	L
	48

	58
	+418
	+461
	D
	43

	59
	+486
	+520
	D
	34

	60
	+486
	+532
	L
	46

	61
	+608
	+649
	D
	41

	62
	+696
	+729
	D
	33

	63
	+787
	+824
	D
	37

	64
	+822
	+897
	L
	75

	65
	622+913
	622+991
	L
	78

	66
	+932
	+991
	D
	59

	67
	623+138
	623+219
	D
	81

	68
	+228
	+415
	D
	187

	69
	+422
	+581
	D
	159

	70
	+864
	+957
	D
	93

	71
	625+041
	625+223
	L
	182

	72
	+234
	+319
	D
	85

	73
	+297
	+497
	L
	200

	74
	+523
	+650
	D
	127

	75
	626+133
	626+285
	L in D
	152 (x2) =304

	76
	628+024
	628+391
	D
	367

	77
	+399
	+528
	D
	129

	78
	+590
	+829
	D
	239

	79
	+833
	+853
	D
	20

	80
	631+979
	632+064
	D
	85


Opomba: Skupna dolžina obstoječih (AB in kamnitih) zidov znaša 6.877 m.



PRILOGA 2: 	VSEBINSKI LIST 

Geološko-geotehniški elaborat o sestavi tal in načinu izvedbe
drugega tira in nadgradnje obstoječega tira železniške povezave 
Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v obstoječem koridorju

SPLOŠNI DEL

	Naslovna stran
	Vsebinski list in priloge
	Potrdila, odločbe in izjave
	Seznam avtorjev elaborata
	Izjava o upoštevanju tehničnih predpisov in standardov
	Izjava o usklajenosti projektne dokumentacije, ki se navezuje na projekt	
	Potrdilo o opravljeni kontroli (recenziji) tehnične dokumentacije
	Program del
	Zabeležke in zapiski sestankov v času raziskav ter mnenja in soglasja
Dodatne ekspertize in analize (Poročila recenzentov, zabeležke recenzijske razprave, poročilo o dopolnitvi dokumentacije po recenziji)
	
1. del	Poročilo o preiskavah tal
1 UVOD
1.1 Povzetek vsebine poročila
1.2 Geografsko geomorfološki opis raziskovanega območja 
1.3 Kratek geološki opis obravnavanega območja	
1.4 Pregled že opravljenih raziskav na raziskovanem območju

2 TERENSKE RAZISKAVE
2.1 Inženirsko – geološki in hidrogeološki pregled terena
2.2 Opis vrtalno - raziskovalnih del 
2.3 Geotehniške meritve
2.4 Meritve v vrtinah (SPT, KS, presiometrske preiskave, dilatometerske preiskave...)
2.5 Meritve na terenu (geodetske meritve, geofizikalne meritve, CPTU, DPSH-b, LDP, ...)

3 INŽENIRSKO - GEOLOŠKE IN HIDROGEOLOŠKE RAZISKAVE
3.1 Splošne geološke značilnosti raziskovanega območja	
3.2 Inženirsko - geološke značilnosti raziskovanega območja
3.3 Geotehniške lastnosti posameznih materialov	
3.3	Hidrogeološke razmere in zaščita podtalnice (varovanje virov pitne vode)
3.4 Seizmičnost raziskovanega območja

4 LABORATORIJSKE PREISKAVE
	(geomehanske preiskave zemljin in hribine, preiskave vzorcev vode, ...)

5 ZAKLJUČEK	

2. del 	Geotehniški projekt

1 ANALIZA GEOMEHANSKIH LASTNOSTI TAL

2 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA IZVEDBO VKOPOV IN NASIPOV
2.1 Pogoji za izvedbo vkopov (geometrija, stabilnostne presoje, ...)
2.2 Pogoji za izvedbo nasipov (način temeljenja, geometrija, stabilnostne presoje, ocena dopustne obremenitve temeljnih tal in posedkov, izbor materialov...)
2.3 Pogoji za izvedbo priključnih nasipov (izbor temeljenja, ocena dopustne obremenitve in posekov, ...)
3 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA IZVEDBO PREDOROV IN POKRITEGA VKOPA (kategorizacija hribine, GSI, geotehniški tip…) 
4 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA GRADNJO OPORNIH IN PODPORNIH KONSTRUKCIJ
5 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA SANACIJO OBSTOJEČIH OPORNIH IN PODPORNIH KONSTRUKCIJ
6 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA GRADNJO PODVOZOV IN PODHODOV
7 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA GRADNJO NADVOZOV IN NADHODOV
8 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA GRADNJO PREPUSTOV
9 GEOTEHNIŠKI POGOJI ZA GRADNJO PREMOSTITVENIH OBJEKTOV
10 OSNOVNI GEOTEHNIŠKI PODATKI ZA POTREBE DIMENZIONIRANJA ZGORNJEGA USTROJA  
11 PODROBEN GEOLOŠKO-GEOTEHNIČNI OPIS TRASE PO ODSEKIH
12 UPORABNOST LOKALNIH MATERIALOV ZA GRADNJO ŽELEZNIŠKE PROGE
	

GRAFIČNE PRILOGE

G.1	Geološka karta z legendo 
G.2	Pregledna situacija drugega tira in nadgradnje Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja v M 1:25000 ali 1:5000 
G.3	Inženirsko - geološka karta obravnavanega območja v M 1:1000 z vrisanimi terenskimi raziskovalnimi deli
G.4	Inženirsko - geološka karta območja objektov v M 1:1000 z vrisanimi terenskimi raziskovalnimi deli
G.5	Vzdolžni inženirsko - geološki profil M 1:5000/500 oz. M 1:1000/100 	(*)
G.6	Prečni inženirsko - geološki profili v M 1:200 ali 1:100
G.7	Geološko-geotehniški profili vrtin in izkopov
G.8	Rezultati posameznih laboratorijskih preiskav
G.9	Preglednice z rezultati laboratorijskih preiskav
G.10	Razno




(*)	V vzdolžnih profilih naj bodo navedeni naslednji podatki:
· debelina humusa in slabo nosilnih tal
· kategorija izkopov
· nagibi brežin vkopov in nasipov
· lokacija potrebnih opornih in podpornih konstrukcij
· nosilnost temeljnih tal
· način odvodnjavanja
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